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Introduccion

El transporte es el factor que mds rdpidamente estd
contribuyendo al cambio climdtico. Solo en la UE, el
transporte por carretera representa aproximadamente el
20% de las emisiones de diéxido de carbono.

Aproximadamente el 50% de los vehiculos que circulan en la
actualidad estdn a nombre de entidades corporativas. Por
consiguiente, las empresas juegan un papel fundamental de cara a
liderar la transicion hacia un sistema de transporte mds sostenible.

Dar el salto a una flota de bajas emisiones es una de las formas mds
sencillas de reducir la huella de carbono para dichas empresas y, al
mismo tiempo, ayudar a combatir el cambio climdtico. Esto puede
conseguirse se forma instantdnea y sin cambiar de estrategia.
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Introduccion

Sobre el EV Readiness Index 2022

El EV Readiness Index 2022 (Indice de Preparacion para el VE 2022)
de LeasePlan es un andlisis exhaustivo de la preparacion de 22 paises
europeos de cara la transicion a la movilidad eléctrica.

Esta es su 57 edicion.

El indice se fundamenta sobre tres factores:

La madurez del mercado del VE

La madurez de la infraestructura para los VE

El coste total de movilidad (CTM) de un VE

Los 22 paises incluidos en el EV Readiness Index 2022 de LeasePlan son: Alemania, Austrig,
Bélgica, Dinamarca, Eslovaquia, Espafa, Finlandia, Francia, Grecia, Hungria, Irlanda, Italig,
Luxemburgo, Noruega, Paises Bajos, Polonia, Portugal, Reino Unido, Republica Checa,
Rumania, Suecia y Suiza.

El indice va mucho mds allé de ofrecer una clasificacion general por paises; los datos que

se detallan para cada uno de los factores clave proporcionan informacion estratégica
prdctica sobre la preparacion para el VE de cada mercado. Estos datos pueden ayudar a los
gestores de flota y movilidad internacionales a tomar las decisiones adecuadas para hacer la
transicion a una flota eléctrica.
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Introduccién

|Las clasificaciones del EV
Readiness Index 2022 se determinan
de acuerdo con tres factores clave

. Puntos
thegorlq maximos Porcentaje
01 Madurez del mercado <« de ves matriculados en 2021 por poblacién total 5 10%
de VE enun pCIl'S Cuota de mercado de los VE sobre el total de vehiculos 5 10%

matriculados en 2021

Cuota de mercado de los vehiculos eléctricos puros (VEB) sobre 2 4%
todos los vehiculos matriculados en 2021

Proporcién de VE entre todas las entradas de pedidos1 5 10%
Porcentaje de VEB respecto a los pedidos de VE' 2 4%
02 Madurez de la
infrqestructurq de N° de puntos publicos de carga por poblacién total 5 10%
carga en un pql’s N° de puntos de carga por cada VE matriculado 5 10%
% de cargadores rdpidos por km de autopista 3 6%
03 Coste total de
mOVi“dad Puntuacién de todos los incentivos gubernamentales 5 10%
aplicables?
de VE
Puntuacion de los beneficios fiscales en especie para 5 10%

conductores de VE
Precio de la energia 3 6%

Comparacién de precios de alquiler de VE® 5 10%



Resultados de 2022

Conclusiones principales 2022

La adopcién de VE aumenté significativamente en casi todos los paises. Este dato
refleja la creciente popularidad de los VE en todos los mercados europeos, al mismo
tiempo que aumentan los modelos disponibles en todos los segmentos.

Por otro lado, las infraestructuras de carga siguen rezagadas, algo que

genera una escasez de puntos de carga, teniendo en cuenta el aumento de
matriculaciones de VE. Esta escasez pone de manifiesto la necesidad de que los
gobiernos inviertan de forma urgente en una infraestructura de carga publica robusta
y fiable en toda Europa.

Los VE son mds asequibles que nunca. | a competitividad de los costes se debe,
principalmente, a que el precio de la energia es comparativamente mds bajo para los
VE frente a los precios del diésel y la gasoling, asi como a la existencia de condiciones
fiscales mds beneficiosas para los conductores de VE.

Noruega es el pais mejor preparado para el VE; la Republica Checa es el peor
preparado, y Grecia es el pais que mds ha mejorado con respecto a 2021.
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Resultados de 2022

Datos destacados por pais

Los tres primeros paises del indice siguen siendo los mismos que el afio
pasado: Noruega permanece en el numero 1, Holanda en el 2 y el Reino
Unido en el 3.

Austria mejord notablemente y comparte el nimero 3. Esto se debe
a la ampliacion de la red de carga y al importante aumento de las
matriculaciones de VE.

Grecia es el pais que mds ha mejorado, pasando de tener 16 puntos a 23,
motivado por el aumento de la cuota de mercado del VE y al menor coste
total de movilidad de estos vehiculos.

En el mismo sentido, Suecia (+5 puntos) y Bélgica (+4 puntos) han
aumentado su puntuacion gracias a una mejor infraestructura de carga y
a unos incentivos gubernamentales mds favorables para los VE.

En cuanto a los mercados mds maduros (Noruega y Paises Bajos), estos
muestran un ligero aumento de la fiscalidad gubernamental, algo que
podria perjudicar su puntuacion en los proximos anos.
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Preparacion para el VE por pais

El EV Readiness Index 2022 de LeasePlan es un andlisis exhaustivo
de la preparacion de 22 paises europeos de cara la transicion a la
movilidad eléctrica.

El EV Readiness Index 2022 muestra que, en la actualidad, los Paises Bajos,
Noruega y el Reino Unido son los paises europeos mejor preparados para la

transicion al vehiculo eléctrico.

Preparaciéon para
el VE, por pais
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Resultados totales del EV Readiness Index 2022

Preparacion para el VE por pais

1.Madurez 2.Madurez 3. Posicion Puntos
VE carga CT™M en 2021 2021

# Pais

1 EHE Noruega 42 18 8 16 1 42
2 == Paises Bajos 37 15 10 12 2 38
3 B Reino Unido 35 13 6 16 3 33
3 = Austria 35 13 8 14 5 29
5 Em Suecia 34 15 7 12 6 29
6 01 Bélgica 31 12 6 13 8 27
7 == Finlandia 30 12 6 12 9 27
g MM Acmanio 29 13 3 13 7 28
8 /= Luxemburgo 29 13 5 1" 4 31
10 BN Ilanda 28 13 2 13 10 26
11 @@ Dinamarca 27 12 5 10 13 23
1 BB Francio 27 10 4 13 1 26
11 El Portugal 27 10 2 15 12 26
13 Suiza 25 10 7 8 14 23
14 = Grecia 23 7 1 15 17 16
14 J 1 ol 23 9 3 1" 15 21
16 mm Hungria 20 5 4 1 16 20
17 EZ Espofia 19 7 3 9 18 15
18 B0 Rumania 18 4 3 1" 20 13
19 Em Cslovaquic 14 4 4 6 21 13
20 m R Checa 13 4 5 4 22 12

20 Polonia 13 3 3 7 19 15
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Factor 1: puntuacion de Madurez del VE

Uno de los factores clave a la hora de determinar la madurez del
mercado del VE es la evolucion real de las matriculaciones de VE

en un pars.

Este factor incluye los siguientes elementos:

O/I La adopcion del VE por parte de la poblaciéon

O 2 La cuota del VE en el marco del mercado general

O 5 La cuota de pedidos de VE de los clientes de LeasePlan

Los paises nordicos y Europa Occidental son los territorios que presentan una
mayor madurez en cuanto a la matriculacion de VE.

Puntuacion:
madurez del VE
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Resultados totales del EV Readiness Index 2022

Factor 1: Madurez del mercado del VE

Puntuacion VE Puntuacion VE
poblacién cuota de mercado

Pais

Austria 3 3
Bélgica 4 3
Republica Checa 1 1
Dinamarca 4 4
Finlandia 3 4
Francia 3 3
Alemania 4 3
Grecia 1 2
Hungria 1 2
Irlanda 3 3
[talia 2 2
Luxemburgo 5 3
Paises Bajos 3 4
Noruega 5 5
Polonia 1 1
Portugal 3 3
Rumania 1 1
Eslovaquia 1 0
Espana 2 2
Suecia 5 4
Suiza 4 3
Reino Unido 3 3

Puntuacién
cuota VEB

09



EV Readiness Index 2022 LeasePlan | Marzo

Factor 2: Madurez de la infraestructura de carga

Por quinto afo consecutivo, la infraestructura de carga es el factor que
mds frena la revolucion del VE. Una vez mds, la puntuacion obtenida
por la infraestructura de carga es mds baja que la de cualquier otra
categoria del indice.

Este factor se compone de:

O/I Puntos de carga publicos con respecto a la poblacién

O 2 Puntos de carga publicos con respecto
a las matriculaciones de VE

OB Disponibilidad de puntos de carga rdapida (CC) en relacién
con los kildmetros de autopista disponibles

Mercados como Alemania, Suecia y el Reino Unido se sitian en los primeros puestos
de este Indice de Preparacion para el VE, pero incluso estos territorios obtienen una

puntuacion baja en el desarrollo de su infraestructura de carga.

Puntuacion:
madurez del VE
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Resultados totales del EV Readiness Index 2022

Factor 2: Madurez de la infraestructura de carga

Puntos de carga Puntosde carga Puntosde carga
por poblacién

R\Z
o . < &
& .
N 00"200\ Qé) S QL)Q (_}oo zg)»o OS N &
49\ bQ’ _\'_\ b@ 60 s N} b@ Q \Q < e‘) Q
o AN © P 5 EF 9
o oS S O @@ S« P SO PR R SN
RS AR & RS RO X9 O © Re) &N O O
o X S R N F R L Fe ST A T N N
IR S TN O I A SO IR SN
o o o
, NS 3 RO I & € XD I A I IE
Pais & N S I R S B & & S
Austria 17135 15137 1998 192 3 3748 3 17% 15 2
Bélgica 13,291 12,408 883 115 3 1835 2 6.6% 50 1
Republica Checa 2,695 1,495 1,200 0.25 1 3714 3 44.5% 94 1
Dinamarca 6161 5374 787 105 3 1078 1 12.8% 59 1
Finlandia 5,501 457 930 099 2 1993 2 16.9% 100 2
Francia 52,31 46,738 5573 078 2 1844 2 107% 48 0
Alemania 63,829 54,18% 9,646 077 2 0955 0 151% 73 1
Grecia 645 603 42 006 0 1066 1 6.5% 2 0
Hungria 2,567 2,039 528 026 1 3184 3 20.6% 31 0
Irlanda 1997 1,640 357 040 1 1262 1 179% 36 0
[talia 26,720 24179 2,541 045 1 2048 2 95% 37 0
Luxemburgo 1453 1,440 13 229 4 1662 1 09% 8 0
Paises Bajos 84,110 81164 2946 481 4 8147 4 3.5% 106 2
Noruega 24,249 16,391 7858 450 4 1646 1 324% 780 3
Polonia 2997 2,023 974 008 0 2081 2 32.5% 58 1
Portugal 4,347 3217 1130 042 1 1612 1 260% 37 0
Rumania 1208 749 459 006 0 2380 2 38.0% 5% 1
Eslovaquia 1761 1334 427 032 1 9167 2 24.2% 86 1
Espana 14,839 11497 3,342 0.31 1 2.287 2 22.5% 21 0
Suecia 20,884 18,211 2,673 201 4 1552 1 12.8% 125 2
Suiza 10,372 8472 1900 120 3 1896 2 183% 130 2

Reino Unido 44,609 35,507 9102 0.65 2 1602 1 20.4% 237 3
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Factor 3: puntuacion CTM

La adopcion del VE depende en gran medida de lo
economico que resulte conducir este tipo de vehiculo en el

marco del mercado de la automocion.

Nuestro indice compara los siguientes factores del coste total de movilidad de los VE:

O/I Incentivos O 2 Impuestos que
gubernamentales soporta el conductor

04 Alquiler mensual

O 3 Precio de la energia
del vehiculo de renting

El indice revela que muchos paises ofrecen fuertes incentivos gubernamentales,
asi como una menor fiscalidad para el conductor de VE y mejores incentivos en
materia del IVA soportado. Gracias a estas medidas, en muchos paises europeos
ya se ha alcanzado la paridad del CTM con respecto a los vehiculos con motor de

combustion interna (ICE).

Puntuacion:
madurez del VE
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Resultados totales del EV Readiness Index 2022
Factor 3: coste total de movilidad

Incentivos gubernamentales

Incentivos gubernamentales ’

o & 3 \0&0
,\J}\C> \((\Qo \@%{o \QQ?\Q/O(’) Q‘\OC) &)\\Oioél\;\ 0(,\‘?:@@(\
\@(-(\Q«O o SQO \§’\\§\®é o o &\O%OOO@ S &Ooeé &&&o@ 050) &
Pais =) ¢S %\@Q e 2 @Q %) \AV" O<<.\<\ Nalte NS \(&\é &Q\)O <Q QQ‘O
Austria Excelente Excelente Bueno N/A Bueno N/A Medio Excelente 14 3
Bélgica N/A Excelente Excelente Excelente N/A Excelente  N/A Excelente 15 4
Republica Checa N/A N/A Bueno N/A N/A N/A Bueno Excelente 7 2
Dinamarca N/A Excelente Bueno Excelente  N/A Excelente  Medio Medio 13 3
Finlandia Bueno Bueno Bueno Excelente NJ/A Bueno Medio Medio 13 3
Francia Excelente  Bueno Medio Excelente  N/A Bueno Medio Bueno 14 3
Alemania Excelente  N/A Excelente Excelente NJ/A N/A Bueno Bueno 13 3
Grecia N/A N/A Excelente Excelente N/A Bueno Bueno Medio n 3
Hungria Excelente Excelente Bueno Excelente  N/A N/A Bueno N/A 13 3
Irlanda Medio Excelente Excelente N/A N/A N/A N/A Excelente 10 3
[talia Excelente  N/A Excelente  N/A N/A N/A N/A Excelente 9 2
Luxemburgo Excelente  N/A Bueno Excelente  N/A N/A N/A Excelente n 3
Paises Bajos Bueno Excelente Excelente Medio N/A N/A N/A Medio 10 3
Noruega N/A Excelente  N/A Medio Excelente  Bueno Bueno Bueno 13 3
Polonia Excelente  N/A N/A N/A N/A N/A Medio Bueno 6 2
Portugol Excelente Excelente Bueno Bueno Bueno Bueno Medio N/A 15 4
Rumania Excelente Bueno Bueno N/A N/A N/A N/A Medio 8 2
Eslovaquia N/A Bueno Bueno Bueno N/A Bueno Medio N/A 9 2
Espana Excelente Excelente Bueno N/A N/A N/A Bueno Medio n 3
Suecia Excelente  N/A Bueno Excelente N/A N/A Medio Bueno n 3
Suiza Bueno Bueno N/A N/A N/A Medio N/A Bueno 7 2

Reino Unido Bueno Excelente Excelente Excelente Bueno Bueno Excelente  Bueno 20 5
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Resultados totales del EV Readiness Index 2022

Factor 3: coste total de movilidad

Impuestos al conductor, precios de la energia, alquiler mensual

Pais
Austria
Bélgica
Republica Checa
Dinamarca
Finlandia
Francia
Alemania
Grecia
Hungria
Irlanda
[talia
Luxemburgo
Paises Bajos
Noruega
Polonia
Portugal
Rumania
Eslovaquia
Espana
Suecia

Suiza

Reino Unido

Impuestos al Precio de Comparacion del
conductor la energia alquiler mensual VE
N g &
X0 Y N > D QY
S N < K AN \)® < bQ’\ oS [SARNY
PSP NONNe NI P % & L& Yo
& RO OIS 20 & L Q7 070 2
O N OO S o0 & E O S
.@QC’ I NN S, Q O FQ e < O AN <O
S (O S N o N R NIRRT I I 2 e A0S
NG S LD S Fet S B P SO@ E
'\Cb@\o A‘\(j & & Q@ O Qg} @o ~o‘>% @o <@ @o &(\O §¢ @0 Q&Ooc; \ \qo o & da«
< VL N S E A O A S\ ) Nt
N N & & & ¥ & & © ‘@b
0% 5 €140 €6.35 €0.20 €3.58 56% 2 92% 4
66% 5 €1.60 €726 €0.23 €4.07 56% 2 99% 4
141% 0 €144 €6.56 €017 €304 46% 2 137% 0
96% 1 €178 €811 €0.23 €418 51% 2 92% 4
79% 2 €1.80 €8.20 €017 €3.01 37% S 98% 4
54% 4 €1.61 €734 €018 €3.24 44% 2 97% 4
27% 5 €158 €718 €0.26 €4.65 65% 1 97% 4
0% 5 €174 €790 €016 €297 38% S 98% 4
0% 5 €127 €579 €012 €223 39% 5 143% 0
8% 5 €170 €772 €0.24 €4.24 55% 2 106% 3
66% 3 €172 €783 €0.20 €3.58 46% 2 95% 4
48% 5 €141 €643 €018 €3.31 52% 2 123% 1
79% 2 €196 €892 €017 €3.04 34% 3 87% 4
5% 5 €1.82 €8.25 €016 €2.88 35% S 85% 5
75% 2 €125 €5.68 €015 €277 49% 2 129% 1
0% 5 €167 €757 €019 €342 45% 2 94% 4
0% 5 €123 €5.57 €016 €2.81 50% 2 15% 2
1M7% 0 €146 €6.62 €017 €310 47% 2 1M7% 2
75% 2 €147 €6.67 €0.21 €37 56% 2 110% 2
83% 2 €170 €774 €016 €2.88 37% B 93% 4
93% 1 €158 €717 €023 €414 58% 2 105% 3
7% 5 €173 €785 €0.20 €3.64 46% 2 99% 4
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Progreso en comparacién con 2021
Incentivos gubernamentales:
2021 vs. 2022

En muchos paises europeos se han incorporado una serie

de nuevos incentivos (o se han mejorado los existentes) en
comparacion con el aho pasado. En paises como el Reino Unido,
Noruega y los Paises Bajos (que son los mejor preparados para el
VE), los incentivos permanecieron igual o se redujeron.

Austria
Bélgica
Republica Checa
Dinamarca
Finlandia
Francia
Alemania
Grecia
Hungria
Irlanda
ltalia
Luxemburgo
Paises Bajos
Noruega
Polonia
Portugal
Rumania
Eslovaquia
Espana
Suecia
Suiza

Reino Unido

Subv. Subv. Imp.  Subv. Imp. Subv. Imp.
Compra matricula propiedad empresas

Descenso Nuevo Mejora

Mejora Mejora
Nuevo
Descenso
Descenso
Mejora
Mejora
Descenso

Subv.
\/:

Otros
beneficios  Subv. Subv.
financieros locales infraestructuras

Mejora
Mejora

Mejora

Mejora

Descenso

Nuevo

Nuevo

Mejora
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Progreso en comparacién con 2021

Madurez del VE: 2021 vs. 2022

Austria y Grecia experimentan el mayor aumento en madurez
del VE en comparacion con 2021, seguidas por el Reino Unido.
En general, la mayoria de los paises han registrado un aumento
del indice de madurez, a excepcion de Hungria.

Madurez Madurez Variacion
VE 2021 VE 2022 2021-2022

Austria 9 13 4
Bélgica N 12 1
Republica Checa 4 4 0
Dinamarca 1 12 1
Finlandia 1 12 1
Francia 9 10 1
Alemania 12 13 1
Grecia 3 7 4
Hungria 6 5 -1
Irlanda 12 13 1
ltalia 8 9 1
Luxemburgo 12 13 1
Paises Bajos 15 15 0
Noruega 17 18 1
Polonia 2 3 1
Portugal 10 10 0
Rumania 3 4 1
Eslovaquia 4 4 0
Espana 6 7 1
Suecia 14 15 1
Suiza 10 10 0
Reino Unido 1 13 2
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Progreso en comparacién con 2021
Madurez de la infraestructura de
carga: 2021 vs. 2022

Paises como Suecia, Austria, Republica Checa y Suiza alcanzan una
puntuacion mas alta en el desarrollo de su estructura de carga en
comparacion con 2021. Sin embargo, la infraestructura de carga sigue
obteniendo una puntuacion relativamente baja en toda Europa.

Madurez Madurez Variacion
carga 2021 carga 2022 2021-2022

Austria 6 8 2
Bélgica 5 6 1
Republica Checa 3 5 2
Dinamarca 4 5 1
Finlandia 5 6 1
Francia 5 4 -1
Alemania 4 3 1
Grecia 1 1 0
Hungria 3 4 1
Irlanda 3 2 -1
ltalia 4 3 1
Luxemburgo 5 5 0
Paises Bajos 9 10 1
Noruega 9 8 -1
Polonia 2 3 1
Portugal 3 2 -1
Rumania 3 3 0
Eslovaquia 4 4 0
Espana 3 3 0
Suecia 4 7 3
Suiza 5 7 2
Reino Unido 5 [ 1
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Progreso en comparacién con 2021

Madurez del CTM: 2021 vs. 2022

En lineas generales, los VE son ahora mds asequibles en toda
Furopa, siendo los paises del sur de Europa, como Portugal,
Espana y Grecia, asi commo Rumania, los que mostraron el mayor
aumento en su indice de madurez del CTM con respecto a 2021.
Polonia fue el pais que registro el mayor descenso en madurez del
CTM, debido a que aplica una fiscalidad relativamente mds alta
para los conductores.

CTP: CTP: Variacion

Madurez 2021 Madurez 2022 2021-2022

Austria 14 14 0
Bélgica N 13 2
Republica Checa 5 4 1
Dinamarca 8 10 2
Finlandia 1 12 1
Francia 12 13 1
Alemania 12 13 1
Grecia 12 15 3
Hungria 1 1" 0
Irlanda 1 13 2
[talia 9 1" 2
Luxemburgo 14 1 -3
Paises Bajos 14 12 -2
Noruega 16 16 0
Polonia n 7 )
Portugal 1 15 4
Rumania 7 1 4
Eslovaquia 5 6 1
Espana 6 9 3
Suecia 1 12 1
Suiza 8 8 0
Reino Unido 17 16 -1



Pasate al eléctrico

Nuestro compromiso:
cero emisiones netas en 2030

Informar Fomentar

Informar a nuestros clientes Impulsar la movilidad de cero
sobre what's next en vehiculos emisiones (por ejemplo, como socio
de bajas emisiones. fundador de EV100),

Dar ejemplo Facilitar

La flota de LeasePlan serd totalmente Facilitar a los clientes la

eléctrica cuando las condiciones del transicion a través de una

mercado lo permitan. propuesta de VE.
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Pasate al eléctrico

7/ razones para pasarse al eléctrico

Sostenibilidad

La presion sobre las empresas para reducir sus
emisiones es cada vez mayor

Continuidad de las actividades de la empresa

Creacion de zonas de bajas emisiones y exigencias de
sostenibilidad de los clientes

Autonomia

La autonomia de los VE estd en aumento

Disponibilidad

Los vehiculos eléctricos son cada vez mds accesibles

Costes

Los costes son comparables a los de los
coches de combustion interna

Satisfaccion del conductor

Los conductores de VE se muestran
mds satisfechos

Fiscalidad

Los conductores de VE pagan menos impuestos

20
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Pasate al eléctrico

Ofrecemos una solucion
completa e integral

Vehiculo como servicio

Proporcionar los VE adecuados, en cualquier momento y lugar

> Financiacion de vehiculos > Mantenimiento, reparaciones
y cambio de neumdaticos

> Gestion de flota
> Servicio de cobertura
en caso de accidente

Soluciones de recarga

Paqguete de soluciones incorporadas en la cuota

> Tarjeta de recarga > Cargador en el lugar de trabajo

> Cargador doméstico > App y plataforma de recarga

Servicios de implementacion

Apoyo activo en su transicion a una flota eléctrica

> Servicio de asistencia y > Asesoramiento sobre VE
apoyo al conductor

> Asesoramiento y apoyo en
materia de recarga
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Anexo 1

Austria

., |
Puntuacion: 35/50 s

Subvenciones a la compra

> Subvencién de hasta 12.500 euros aplicable a los vehiculos totalmente
eléctricos y a los de pila de combustible.

- 5000 euros para particulares

- 4.000 euros para empresas (turismos)

- 7500 euros para empresas (categoria e-VCL N1=>2,0y < 2,5 al peso bruto del vehiculo
- 12,500 euros para empresas (categoria N2 de e-VCL = >2,5 del peso bruto del vehiculo

> La subvencion a los hibridos enchufables y los amplificadores de autonomia asciende a 2.500 euros.

- 2,500 euros para particulares (PHEV y HEV con amplificador de autonomia)
- 2.000 euros para particulares (PHEV y HEV con amplificador de autonomia)

Requisitos:

>En el caso de los turismos, el precio de catdlogo del vehiculo de modelo estdndar (sin equipamiento)
no debe superar los 60.000 euros. La autonomia eléctrica del vehiculo debe ser de al menos 50 km.

> Los modelos hibridos enchufables con motores diésel estdn excluidos de la subvencion.

Beneficios al impuesto

de matriculacion

Los vehiculos de cero emisiones no abonan impuesto de matriculacion (denominado NOVA). El
NOVA se determina en funcion de las emisiones de CO, del vehiculo. Dado que los eléctricos son
vehiculos de cero emisiones de CO,, estdn exentos de abonar el NOVA.

Beneficios fiscales
ala propiedad

Los vehiculos eléctricos estan exentos del impuesto sobre el seguro del automavil vinculado a la
cilindrada del vehiculo. No aplicable a los amplificadores de autonomia ni a los coches hibridos.
El cdlculo se basa en la parte del motor de combustion interna de este tipo de vehiculos.

Beneficios fiscales
para las empresas

El beneficio en especie para el uso privado de los coches de empresa se grava al 0%.

Beneficios fiscales
enel IVA

> Deduccion del IVA soportado por los VE por un valor de compra de hasta 40.000 euros.
> Deduccion parcial del IVA soportado por los VE por un valor de compra de hasta 80.000 euros.
> A partir de un valor de compra de 80.000 euros no se aplican deducciones del IVA.

Otros beneficios
financieros

n/a

Incentivos locales

> En varias ciudades, los VE estdn exentos de abonar tasas de aparcamiento (excepto en Viena).

> El limite de velocidad no se Qﬁlico a los VE en algunas autopistas determinadas por la ley federal
de control de emisiones. En dichas autopistas, el limite mdximo para los VE es de 130 km/h. Los VE se
identifican por una matricula con letras verdes.

Incentivo de
infraestructura

> Los proveedores de recarga, junto con socios y autoridades, estan redactando una normativa general
de prohibicion de estacionamiento para los vehiculos de combustion mal aparcados.

> Asimismo, bloquear un punto de recarga una vez terminada la carga del vehiculo se abonard (en € /
minuto) con la misma cantidad que cuando el VE estd cargdndose.

> La instalacion de estaciones publicas de carga estd subvencionada. La subvencion depende del tipo
de estacion de carga (de 300 a 30.000 euros para estaciones de carga de CC 2100 kW).

Para empresas y accesibles al publico

CA: < 1MKkW y =< 22 kW (2.500 euros por punto de carga)
CC: <100 kW (15.000 euros por punto de carga)
CC: 2150 kW (30.000 euros por punto de carga)

Para empresas y accesibles al publico

CA: =22 kW (900 euros por punto de carga)

CC: <50 kW (4.000 euros por punto de carga)

CC: 250 kW y <100 kW (10.000 euros por punto de carga)
CC: 2100 kW (20.000 euros por punto de carga)

Para empresas y accesibles al publico

- 600 euros por punto de carga o cable de carga trifdsico para una finca unifamiliar o bifamiliar.

- Hasta 1.800 € por punto de carga inteligente instalado en un bloque de pisos como sistema Unico,
o bien como estacion de carga inteligente segun el protocolo OCPP (Open Charge Point Protocol
instalada en un bloque de pisos como parte de una instalacion de aprovechamiento comunitario.
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Bélgica

Puntuacion: 31/50 || B

Subvenciones a la compra

n/a

Beneficios al impuesto
de matriculacién

Region de Flandes:

> Los vehiculos eléctricos matriculados a nombre de un particular, de una empresa o de una sociedad
de leasing registrada en la region flamenca estdn exentos del impuesto de matriculacion.

Region Valona y Region de Bruselas-Capital:

> Los vehiculos eléctricos matriculados a nombre de un particular, una empresa o una sociedad de
leasing en la Region Valona y la Regidn de Bruselas-Capital pagan el tipo minimo del impuesto de
matriculacion de vehiculos (61,50 euros).

Beneficios fiscales
ala propiedad

Region de Flandes:

> Los vehiculos eléctricos matriculados a nombre de un particular, de una empresa o de una sociedad
de leasing registrada en la region flamenca estdn exentos del impuesto de matriculacion.

Region Valona y Region de Bruselas-Capital:

> Los vehiculos eléctricos matriculados a nombre de un particular, una empresa o una sociedad de
leasing en la Region Valona y la Regidn de Bruselas-Capital pagan el tipo minimo del impuesto de
circulaciéon de vehiculos (85,27 euros).

Beneficios fiscales
para las empresas

Los gastos relacionados con el uso de vehiculos de cero emisiones son deducibles al 100% de los
impuestos de la empresa.

Beneficios fiscales
enel IVA

n/a

Otros beneficios
financieros

Los costes de recarga de un vehiculo eléctrico puro son deducibles al 100% de los impuestos de la
empresa.

Incentivos locales

Incentivo de
infraestructura

Los costes de la infraestructura de recarga (compra e instalacién de puntos de carga) son deducibles al
100% de los impuestos de la empresa.

NUEVO: incentivos adicionales temporales (1 de septiembre de 2021 - 1 de septiembre de 2024)
para estimular la expansion de la red de recarga en Bélgica:

> Las empresas que tengan instaladas estaciones de recarga de acceso publico se beneficiardn de una
mayor deduccién de la inversion en el impuesto de sociedades:

- Deduccién del 200% de los costes si la inversion se realiza y la instalacion se ejecuta entre el 01/09/2021 y el 31/12/2022.
- Deduccion del 150% de los costes si la inversion se realiza y la instalacion se ejecuta entre el 01/01/2023 y el 31/08/2024.

Condiciones: la estacion de recarga debe ser de acceso publico a terceros, al menos durante las horas de apertura o
después de estas.

> Los particulares que tengan instalado un punto de recarga pueden beneficiarse de una desgravacion
fiscal Unica (mdximo 1.500 euros) en el IRPF del:

- 45% (para instalaciones entre el 01/09/2021 y el 31/12/2022)

- 35% (para instalaciones entre el 01/01/2023 y el 31/12/2023)

- 15% (para instalaciones entre el 01/01/2024 y el 31/08/2024).

Condiciones:

- El punto de recarga debe ser inteligente
- Una empresa profesional debe realizar la instalacion
- El punto de recarga debe funcionar con energia no contaminante.
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Republica Checa Puntuacion: 13/50  Deem

Subvenciones a la compra n/a

Ventajas fiscales a la matriculaciéon  n/a

Beneficios fiscales a la propiedad Exento del impuesto de circulacion (BEV, PHEV, HEV. CNG). El uso privado de un
coche de empresa se considera un ingreso imponible en la Republica Checa y se
mide con una tasa mensual fija del 1% del precio bruto de compra del vehiculo (igual
para VE e ICE).

Beneficios fiscales para empresas n/a

Beneficios en el IVA n/a

Otros beneficios financieros n/a

Incentivos locales > Exencion del sistema de peaje para coches en la autopista, a partir de 2020.
> Aparcamiento gratuito en el centro de las grandes ciudades. Praga comenzd
a aplicar esta iniciativa en 2018; otras ciudades aplican un descuento en el
aparcamiento, etc

Incentivos de infraestructura > Se aplican incentivos publicos a las infraestructuras para empresas energéticas
y proveedores similares.
> Nuevos incentivos para infroestructuras privadas (30.000 CZK por punto de
recarga, maximo dos). Condiciones: Solo para cargadores inteligentes en
propiedades privadas.charging points. They need to be smart chargers yonly in
private properties.
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Dinamarca

Puntuacién: 27/50 ==

Subvenciones a la compra

n/a

Ventajas fiscales a la matriculacion

El sistera de impuestos de matriculacion se centra en el VE y el PHEV. Los impuestos de
matriculacion siguen beneficiando a los vehiculos de cero y bajas emisiones (<50 g de CO,/km). En
2022, el impuesto de matriculacion de los vehiculos de cero emisiones (privados o de empresa) es de
0 DKK hasta 465000 DKK; a partir de esa cantidad, el impuesto de matriculacion asciende al 60%.

Beneficios fiscales a la propiedad

Impuesto de circulacion mdximo. 660 DKK al afio para los vehiculos de cero emisiones. El
impuesto ecoldgico para el PHEV es inferior al de un vehiculo ICE comparable.

Beneficios fiscales para empresas

Los VCL de mdss de 3000 kg tienen una tasa de matriculacion fija. Esto implica que dichos vehiculos
estdn exentos del suplemento adicional alos emisiones de CO, (250 DKK por gramo de CO,/km).

Deduccion fiscal bdsica adicional de 80.000 DKK.
> Deduccion del impuesto sobre la bateria de 1.700 DKK.
> Descuento del 60% en el impuesto de matriculacion en 2021 (disminuird gradualmente
hasta el 20% en 2030)

Beneficios en el IVA

n/a

Otros beneficios financieros

Como parte de la politica ecolégica danesa, el gobierno ha permitido conceder un
descuento al cargar un VE o un PHEV.
Al cargar un VE y un PHEV, el propietario del vehiculo recibird de vuelta 0,12 DKK.

Incentivos locales

Aparcamiento gratuito para VE en cinco grandes ciudades de Dinamarca.

Incentivos de infraestructura

El gobierno danés ha destinado 50 millones de DKK a estaciones de recarga publicas.
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Finlandia Puntuacion: 30/50

Subvenciones ala compra > Subvencion a la compra Unicamente para particulares (2.000€ para un VEB con un valor de
compra por debajo de 50.000€.

> Subvencion a la compra de E-VCL (para particulares y empresas). El importe de la subvencion
(2.000, 4.000 o 6.000 euros) depende del tamario del e-VCL. Subvencion para un mdximo de un
e-VCL por afio natural para particulares y un mdximo de cinco e-VCL por afio natural para las
empresas.

> La subvencion al e-VCL también se aplica a los vehiculos comerciales de renting por un mdximo
del 40% de la diferencia de costes entre el alquiler de la version eléctrica y la version diésel del
vehiculo. En el caso de los vehiculos de menos de 2,5t, la subvencién estd limitada a un precio
mdximo de compra de 50.000€, ascendiendo la subvencion a 2.000€. Para los vehiculos de mas de
3,5t se aplican diferentes subvenciones.

> Los incentivos para los camiones eléctricos se determinan en funcion del tamafio del vehiculo y
varian entre 8.000 y 50.000 euros. Subvencién para un mdximo de cinco camiones eléctricos por
afo natural y empresa

Beneficios al impuesto El impuesto del vehiculo, que se paga en el momento de la compra y como parte del precio, es de

de matriculacién 0 euros para los VEB.

Beneficios fiscales Elimpuesto anual del vehiculo se basa en su potencia y emisiones de CO,. El impuesto sobre la
N potencia se calcula en funcion de la masa total del vehiculo.
ala propiedad

> Para los VEB es de 1,5 c/dia/a partir de 100 kg
> Para los PHEV diésel es de 4.9 ¢/dia
> Para los PHEV de gasolina es de 0,5 c/dia.

El sujeto pasivo es el titular del coche; puede ser un particular (renting privado o vehiculo propio) o
una empresa (vehiculos de empresa), pero no el conductor del coche de empresa.

Beneficios fiscales Solo para conductores de vehiculos de empresa:
paralas empresas 1)En caso de que el conductor del coche de empresa tenga un VEB matriculado por primera
vez en Finlandia en 2020 o posteriormente, se aplica una deduccién de 170 euros mensuales en
concepto de prestaciones en especie.

2) Si el conductor del coche de empresa tiene un VEB y una prestacion en especie ilimitada, podria
aplicdrsele una deduccion adicional de 120 euros/mes al valor del impuesto.

3) Si el conductor tiene un PHEV como vehiculo de empresa y una prestacion en especie ilimitada,
se aplica una deduccion de 60 euros/mes en su prestacion.

4) Siel conductor conduce un coche de empresa, cuyas emisiones de CO, estén entre 1y 100 g/km,
y el vehiculo se matricula por primera vez en Finlandia en 2021 o posterioimente, existe una posible
deduccion adicional de 85 euros /mes en la prestacion ilimitada en especie.

Beneficios fiscales n/a
enel IVA

Otros beneficios El empresario puede pagar la electricidad para recarga (en el lugar de trabajo o en un punto de carga

financieros publico) al conductor del vehiculo de empresa mediante complementos limitados por vehiculo, o bien al
empleado con vehiculo propio. Estd exento de impuestos para el conductor. La subvencion estd sujeta
a si el empresario decide pagarla o no.

Incentivos locales Descuento del 50% en aparcamiento en la ciudad de Helsinki para los coches de bajas
emisiones de CO,.

Incentivo de > Subvencion a las asociaciones de viviendas para la construccion de infraestructura de carga
infraestructura para vehiculos eléctricos.

> Subvencion a las empresas para la construccion de infraestructura de carga para los vehiculos
eléctricos de sus empleados en el lugar de trabajo.
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Francia

Puntuacion: 27/50 I I

Subvenciones a la compra

Sistema de bonificacion para la compra a largo plazo o el arrendamiento financiero (> 2 afos) de
turismos y vehiculos comerciales ligeros cuyas emisiones de CO, estén entre 0 y 20 g/km:

> Este incentivo por la compra de un VE es de 4.000 euros para vehiculos de menos de 45.000 euros.
> Bonificacion por compra de 2.000 euros para vehiculos cuyo precio esté entre 45.000 y 60.000 euros.
> La compra de VE que superen los 60.000 euros no estd sujeta a compensacion.

> Algunos PHEV se benefician de una nueva bonificacion de compra de 1.000 euros, sujeta a las
siguientes condiciones

- Que sus emisiones de CO, sean < 50 g/km, - que la autonomia eléctrica minima
sea de 50 km y que el precio de compra sea <50.000€.

El importe de los incentivos disminuird cada afo en 1.000 euros de forma gradual. La siguiente
reduccion se pospone hasta el 1 de julio de 2022.

Beneficios al impuesto
de matriculacion

Los vehiculos totalmente eléctricos y los hibridos enchufables estén parcial o totalmente exentos de las
tasas de matriculacion.

Beneficios fiscales
ala propiedad

Se eleva el limite de amortizacién contable para los VE, 30.000 euros frente a 18.300 euros. Para los
vehiculos ICE y PHEV, a 20.300 euros frente a 18.300 euros.

Beneficios fiscales
para las empresas

> El impuesto sobre vehiculos (denominado TVS) solo se aplica a los turismos y se basa en dos
componentes. El primero se determina por las emisiones de CO,, el segundo por el impacto
medioambiental (tipo de combustible, emisiones de NO,). Los VE y PHEV estan exentos de este
impuesto.

> Reduccion del 50% sobre el impuesto BIK. El importe de esta desgravacion tiene un limite de
1.800 euros al afio.

> El cdlculo del BIK se basa en el 9% del precio de adquisicion del coche o en el 30% del coste del
leasing hasta finales de 2022.

Beneficios fiscales
enel IVA

n/a

Otros beneficios
financieros

Los costes de electricidad pagados por el empresario no se incluyen en el cdlculo del impuesto
sobre las prestaciones en especie (BIK)

Incentivos locales

Algunas regiones ofrecen bonificaciones adicionales a las Pymes y a propietarios particulares.

Incentivo de
infraestructura

> La prima Advenir cubre los costes de suministro e instalacion de puntos de recarga hasta

un 20% para empresas y entidades publicas y un 50% para cooperativas residenciales. Los operadores
de puntos de recocr?o (OPC) deben estar certiticados por el programa Advenir para poder incluir estas
primas en sus condiciones de precios. Las primas irdn disminuyendo gradualmente.

> Se ha fijado un importe méximo de subvencion de 960 euros por punto de recarga. Para las
instalaciones privadas, un crédito fiscal del 30% y un IVA reducido del 5,5% en la instalacion de la
infraestructura de recarga (para viviendas individuales y apartamentos).
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Puntuacion: 29/50 -

Subvenciones a la compra

> Para los coches eléctricos puros con un precio de catdlogo inferior a 40.000 euros, la subvencion
aumenta a 6.000 euros; para los hibridos, a 4.500 euros.

> Para los coches eléctricos puros con un precio de catdlogo entre 40.000 y 65.000 euros, la subvencion

pasa a 5.000 euros; para los hibridos, a 3.750 euros (el precio de catdlogo se aplica al modelo base).
> La promocion se aplicard a un méximo de 400.000 vehiculos en total y durard hasta 2025.

> Debido a las negociaciones de coalicion del nuevozqobierno, el marco del «Umweltbonus» estd
actualmente en revision y podria modificarse en 2022.

Beneficios al impuesto

de matriculacion

n/a

Beneficios fiscales
ala propiedad

Exencion durante los diez primeros afos del impuesto sobre vehiculos de motor.

Beneficios fiscales
para las empresas

> El beneficio en especie deberia ampliarse hasta 2030.

> Para los VEB y PHEV adquiridos entre el 01/2020 y el 12/2030, la rebaja deberia reducirse al 50%
del precio bruto de catdlogo.

> Los VEB con un precio de catdlogo inferior a 40.000 euros reciben una reduccion adicional del 25%
del precio bruto de catdlogo.

> Los PHEV deberian tener una autonomia de 40 km para acogerse a esta reduccion, o bien
sus emisiones de CO, deberian ser inferiores a 50 g/km hasta 2022; para 2024, la autonomia
requerida se ampliard hasta 60 km, y en 2025 hasta 80 km.

Beneficios fiscales
enel IVA

n/a

Otros beneficios
financieros

n/a

Incentivos locales

\entajas como aparcamiento gratuito, plazas de aparcamiento reservadas y uso del carril

bus para VEB. En estados federados, ciudades y regiones que registren un alto nivel de
contaminacién debido a las emisiones se contemplan subvenciones adicionales, pero estas no
pueden combinarse con las estatales.

Incentivo de
infraestructura

El gobierno Federal destinard 300 millones de euros para ampliar la infraestructura de repq(rjgo,
De ellos, 200 millones de euros se concederdn para infroestructuras de recarga publica répida y 100
millones para recarga publica estdndar.
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Grecia

Puntuacion: 23/50

Subvenciones a la compra

> Incentivo del 30%, mdx. 8.000 euros

> +1.000 euros para categorias especificas de la poblacion

> +1.000 euros por hijo para familias que tengan al menos 3 hijos
>12.000 euros para las empresas con sede en las islas griegas

> Entregando su vehiculo viejo hay un incentivo extra de 1.000 euros

Beneficios al impuesto
de matriculacién

n/a

Beneficios fiscales
ala propiedad

No se aplican beneficios fiscales en especie para los vehiculos cuyas emisiones de CO, <=50 g/km
y con un precio de venta al publico antes de impuestos de hasta 40.000 euros.

Beneficios fiscales
para las empresas

> Beneficio fiscal en la amortizacion de activos.
> Los costes de recarga no se incluyen en la base imponible.
> +50% de desgravacion fiscal en los costes de leasing de los VEB.

> +30% de desgravacion fiscal en los costes de arrendamiento de PHEVs y HEVs.

Beneficios fiscales
enel IVA

n/a

Otros beneficios
financieros

Los vehiculos eléctricos e hibridos estdn exentos de los impuestos al lujo.

Incentivos locales

> Circulacion gratuita hasta el centro de Atenas, circulacion %rotuito para VEB y PHEV/por lalinea
de autobuses prioritaria para vehiculos cuyas emisiones de CO, sean inferiores a 50 g/km.

> Beneficios para VEB: - Aparcamiento gratuito - plazas de aparcamiento reservadas. No hay
que pagar por aparcar y la entrada al centro de la ciudad es gratuita.

Incentivo de
infraestructura

> 500 euros para la instalacion de infraestructura de recarga.

> Incentivos empresariales adicionales para la instalacion de infraestructura de recarga.
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. |
Puntuacion: 20/50 s

Subvenciones a la compra

> Subvencién estatal neta de 1,5 millones de HUF (21%).

Beneficios al impuesto
de matriculacién

> Los coches con matricula verde (vehiculos ecolégicos) estdn exentos de
pagar impuesto de matriculacion. Vehiculos exentos del impuesto:

- "5E” (100% eléctrico)
- "5N” (hibrido enchufable)

“5P" (100% eléctrico, autonomia minima de 50 km)
- "57" (vehiculos cero emisiones)

> Para el resto de vehiculos, el sistema es progresivo, con diferentes propiedades técnicas (cilindrada y
clasificacion medioambiental) y abonan diferentes importes del impuesto de matriculacion.

> El impuesto de matriculacion para los hibridos normales es de 209 euros.

Beneficios fiscales
ala propiedad

Los coches con matricula verde estdn exentos de pagar el impuesto de circulacion y el de
transmisiones patrimoniales. Los demds vehiculos pagan el impuesto de circulacion y el
imﬁuesto de transmisiones patrimoniales de forma regresiva (en funcion de la antigiedad del
vehiculo y de la potencia del motor).

Beneficios fiscales
para las empresas

Los vehiculos ecoldgicos estdn excluidos del dmbito de aplicacion de la ley que regula el impuesto
sobre vehiculos de empresa.

Beneficios fiscales
enel IVA

n/a

Otros beneficios
financieros

Incentivos locales

> Aparcamiento gratuito en lugares publicos.

> Circulacion permitida durante alertas por contaminacion.

Incentivo de
infraestructura

n/a
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Puntuacion: 28/50 | I

Subvenciones a la compra

> Subvencion de 5.000 euros para particulares concedida a través de la SEAI (Autoridad de Energia
Sostenible de Irlanda).

> La SEAI ya no aplica subvencion a las empresas para la adquisicion de vehiculos de pasajeros.

> Los vehiculos comerciales pueden obtener una subvencion de la SEAI de hasta 3.800 euros, pero
estd sujeta a un plazo de 3 afios / 200.000 euros (ayuda estatal de minimos) por empresa.

Beneficios al impuesto
de matriculacién

> EA,golbiemo sigue aplicando la reduccion de hasta 5.000 euros en el impuesto de matriculacion de
vehiculos.

> Los VE pueden beneficiarse de una desgravacion fiscal por compra de hasta 5.000 euros si el valor
de mercado original del vehiculo es inferior a 50.000 euros.

Beneficios fiscales
ala propiedad

> Tipos reducidos del impuesto de circulacion basados en la tabla de emisiones de CO, para
turismos.

> Los vehiculos eléctricos comerciales también pueden obtener un tipo reducido del impuesto
de circulacion cuando el peso del vehiculo es inferior a 1.500 kg; en caso contrario, se aplican los
tipos estandar.

>Hasta finales de 2022, se aplica un tipo cero de prestacion en especie para los conductores
de vehiculos de empresa cuando el PVP recomendado del vehiculo sea igual o inferior a 50.000
euros. Cualquier cantidad superior a 50 000 euros estd sujeta a la prestacion en especie.

> A partir de 2023, se pasa del 0% de prestacion en especie a un nuevo sistema gradual por el
que el valor vehiculo se reducird en 35k€ y el remanente se cobrard a un tipo de entrada del
22,5% (con tipos mds bajos para un mayor kilometraje de empresa).

> En 2024 la reduccion es de 20k euros del OMV y, en 2025, pasa a 10k euros. Aun no se ha
determinado lo que se aplicard en afios posteriores.

> Ademds, se aplican reducciones a las tasas abonadas en carreteras de peaje de hasta un 75%.

Beneficios fiscales
para las empresas

No se aplica ninguno para los vehiculos de renting. En el caso de los vehiculos adquiridos por la
empresa, existen desgravaciones fiscales aceleradas.

Beneficios fiscales
enel IVA

n/a

Otros beneficios
financieros

Incentivos locales

n/a

Incentivo de
infraestructura

> Subvencion de 600 euros del SEAl para la compra e instalacion de un cargador doméstico. Ahora
se aplica a los conductores de VE, independientemente de su titularidad.

> E| Consejo de Suministro Eléctrico de Irlanda ha destinado 10 millones de euros a mejorar y
ampliar lared de recarga publica.

> Se han anunciado fondos para que las autoridades locales instalen mds puntos de carga de VE
en la calle (hasta 1.000 por municipio en los proximos 5 afos). Estos cargadores podrdn ser “postes
de recarga” o “farolas de recarga”.
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Italia

Puntuacion: 23/50 I I

Subvenciones a la compra

El ecobono es la medida promovida por el Ministerio de Desarrollo Econémico italiano que ofrece
ayudas para la compra de vehiculos de bajas emisiones.

Los valores para 2021 son:
>CO, <= 20g/km - 6.000 euros con tasa de desguace - 4000 euros sin tasa de desguace.

> CO,> 20g/km y <= 60g/km - 2.500 euros con tasa de desguace - 1.500 euros sin tasa de desguace.

Elincentivo se aplica a todos los objetivos. Al comprar vehiculos eléctricos gue entran en el dmbito
de aplicacion del ecobono, la ayuda se materializa en tasas mensuales mds bajas.

Beneficios al impuesto
de matriculacién

n/a

Beneficios fiscales
ala propiedad

> Los VE estan exentos del impuesto anual de circulacién (impuesto a la propiedad) durante
cinco anos ' ) »
a contar desde su primera matriculacion.

> Después de estos cinco afios, en muchas regiones se beneficiardn de una reduccion del 75% del
tipo impositivo aplicado a vehiculos de gasolina equivalentes.

> El incentivo se aplica a todos los objetivos. El impuesto anual de circulacion es una de las
partidas que conforman la tasa mensual.

Beneficios fiscales
para las empresas

n/a

Beneficios fiscales
enel IVA

Otros beneficios
financieros

Incentivos locales

n/a

Incentivo de
infraestructura

>110% de superbonificacion para el coste de instalacion de una estacion de recarga en 10 afios
solo para el propietario o arrendatario del edificio. Ahora, este incentivo se aplica Unicamente a los
particulares que asumen el coste de la compra de un dispositivo de pared para recarga.

> Estd prevista la aplicacion a partir del 2022 de uno subvencion del 40% para la compra e
instalacion de estaciones de recarga, dirigida exclusivamente a empresas y profesionales con
numero de IVA.
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Luxemburgo

. |
Puntuacion: 29/50 s

Subvenciones a la compra

El Gobierno concede al propietario del vehiculo una subvencion a la compra (aplicable a personas
fisicas y juridicas, residentes o no) de 8.000 euros para vehiculos eléctricos puros y de 2.500 euros
para vehiculos hibridos enchufables (<50g): prima incluida en el presupuesto. El vehiculo debe estar
sujeto a un contrato de leasing de una duracion minima de 12 meses. La prima se ha ampliado y se
determina en funcién del consumo del vehiculo:

VEB (pedido realizado entre el 01/04/2021y el 31/03/2022 y entregado antes del 31/12/2022):

> La prima de 8.000 euros se amplia para los vehiculos 100% eléctricos de hasta 18 kWh/100km (por
ejemplo, ID3, Fiat 500 VE, Enyaq, etcf

> Para los vehiculos eléctricos con un consumo superior a 18 kWh/100km, la prima se reduce a 3.000
euros.

PHEV (pedido realizado entre el 01/04/2021 y el 31/03/2022 y entregado antes del 31/12/2022):

> Los vehiculos hibridos enchufables (PHEV) cuyas emisiones de CO, segun el WLTP sean < 50 g/km
se consideran una tecnologia de transicion. La prima se ha reducido de 2.500 euros a 1.500 euros.

> La fecha de entrega original tendrd que figurar en el contrato de venta o, en el caso del leasing,
en el contrato de alquiler o arrendamiento financiero del vehiculo.

>En un principio, Luxemburgo tenia previsto suspender las subvenciones a los hibridos enchufables
a finales de 2021. Sin embargo, la crisis de los semiconductores % los problemas de entrega
asociados que han experimentado los fabricantes de automadviles motivaron su prérroga.

Beneficios al impuesto

de matriculacion

n/a

Beneficios fiscales
ala propiedad

La reduccion del impuesto de circulacion se calcula en funcion del CO,.

Beneficios fiscales
para las empresas

> El cdlculo del beneficio en especie para el conductor se grava en funcion del tipo de tren motriz y
de las emisiones de CO,. 2. El conductor de un VE goza de un beneficio en especie de solo el 0,5%
del valor neto del vehiculo nuevo.

> Para los vehiculos de gasoling, va del 1% al 1,7% (en funcién de las emisiones de CO,)

> Para los vehiculos diésel, del 1% al 1,8% (en funcidn de las emisiones de CO,)

> Se introducirdn cambios en el cdlculo del beneficio en especie para 2022 (pendientes de
confirmar): actualmente, el mds alto se aplica a los vehiculos con emisiones de CO, superiores a
150g/km, que se reducird hasta 130g/km a partir del 1/01/2022 para nuevos pedidos.

Beneficios fiscales
enel IVA

n/a

Otros beneficios
financieros

Incentivos locales

n/a

Incentivo de
infraestructura

Subvencién de hasta 1.200 euros para la instalacion de un punto de recarga privado (compra entre
el 01/07/2020 y el 30/06/2023), solo para particulares.
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Subvenciones a la compra

Existe una subvencién para particulares usuarios de VE que se denomina SEPP. 2.000 euros para un
VE puro de segunda mano y 3.350 euros para un VE puro nuevo. Esta subvencion, implementada
en 2020, puede obtenerse con una compra privada o un contrato privado de arrendamiento.

Para los VCL, se presentd una subvencion en 2021 denominada SEBA. El incentivo prevé, para

los nuevos VCL totalmente eléctricos, un reembolso del 10% del precio de catdlogo excluyendo
impuestos hasta un mdximo de 5.000 euros.

Beneficios al impuesto

de matriculacion

Elimpuesto de matriculacion se calcula en funcién de las emisiones de CO,, por lo que los coches
de cero emisiones estan exentos de pagarlo. Debido a las bajas emisiones de CO, de los PHEV, su
impuesto de matriculacion es bajo.

Beneficios fiscales
ala propiedad

Los coches de cero emisiones estan exentos de pagar el impuesto de circulacion. Para los PHEVY,
hay un descuento del 50% en el impuesto de circulacion.

Beneficios fiscales
para las empresas

> Los Paises Bajos tienen un sistema para facilitar las inversiones en tecnologias limpias
proporcionando

una deduccién adicional del impuesto de sociedades y del impuesto sobre la renta de las
empresas. Los VE se incluyeron en la lista de 2021; la lista de inversiones deducibles de 2022 ain no
estd disponible.

> El impuesto sobre beneficios adicionales grava el uso privado de los coches de empresa, y este
beneficio estd valorado en un 22% del valor total del catdlogo del vehiculo.

> Allos VE puros matriculados por primera vez en 2022 se les aplica un gravamen reducido. La
tributacion del beneficio en especie se calcula en funcion del 16% para los primeros 35.000 euros
del precio de catdlogo. Por encima de este tope, se tiene en cuenta el 22% del resto del precio de
catalogo en el cdlculo del impuesto.

> Los coches de hidrégeno de cero emisiones tienen una tributacion en especie del 16% basada en
el precio total de compra.

Beneficios fiscales
enel IVA

n/a

Otros beneficios
financieros

Incentivos locales

n/a

Incentivo de
infraestructura

Cuando los residentes de un municipio necesitan un punto de recarga, el municipio proporciona
uno publico de forma gratuita (bajo ciertas condiciones).

Basdndose en el “Klimaat akkoord” a nivel nacional % local, existen varias iniciativas para ampliar
la infraestructura de recarga. El objetivo es alcanzar fos 1,8 millones de puntos de recarga en 2030.

En el marco del "Klimaat akkoord’, se han tomado medidas para que los precios de la energia de
los puntos de recarga sean mds transparentes y fdciles de comparar para los usuarios.

Se ha invertido en vehiculos a hidrégeno (por ejemplo, autobuses y camiones de basura) y en
estaciones de servicio de hidrogeno.

Los puntos de recarga domeésticos, pagados por el empresario, no se tienen en cuenta en la
prestacion adicional para VE.
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Puntuacién: 42/50 =|=

Subvenciones a la compra

n/a

Beneficios al impuesto
de matriculacion

No se aplica a los VEB (aparte de una tasa de desguace de 2.400 NOK).

Beneficios fiscales
ala propiedad

Beneficios fiscales
para las empresas

No se aplica IVA a la compra de VEB. Se espera que este beneficio se suprima en 2023. Los partidos
politicos en el gobierno tras las elecciones de septiembre de 2021 estdn estudiando la aplicacion
del IVA al precio de compra que supere las 600 NOK

Beneficios fiscales
enel IVA

Existe un plan de incentivos para apoyar la adquisicion de e-VCL. Va de 10.000 a 50.000 NOK en
funcién de un baremo de varios elementos de coste con los VCL de combustion.

Incentivos locales

> La exencion de peaje urbano se reducird en algunas ciudades, aunque la tasa para los VE
no superard el 50% de la que se aplica a vehiculos ICE.

> La regla del 50% también se aplica a los ferris estatales y comarcales, alos peajes en carretera y
a los aparcamientos publicos.

Incentivo de
infraestructura

Existen varias iniciativas locales para apoyar la instalacion de cargadores. Las ayudas suelen
oscilar entre 5000 y 10.000 NOK.
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Puntuacion: 13/50

Subvenciones a la compra

En Polonia, las subvenciones se destinan exclusivamente a la compra de vehiculos nuevos de cero
emisiones y se aplican a particulares y empresas.

> El importe de la subvencion se calcula en funcién de los tipos de vehiculo y sus categorias de
precios.

> Las empresas y los auténomos tienen, ademds, la posibilidad de deducir hasta el 100% del IVA, en
funcion también de las categorias de precios.

> Las subvenciones también se aplican al leasing de vehiculos:

- Vehiculos eléctricos a baterias (VEB) con un valor no superior a 225.000 PLN en el caso de los vehiculos de
pasajeros. Sin limite de inversion para los VCL.

- Elimporte de la subvencion es de 18,75k PLN - 27k para vehiculos de pasajeros y hasta 50k PLN - 70k
para VCL, mds 1,5% de tasa por transferencia.

Beneficios al impuesto
de matriculacion

Beneficios fiscales
ala propiedad

Beneficios fiscales
para las empresas

Beneficios fiscales
enel IVA

Otros beneficios
financieros

Incentivos locales

> Los VEB pueden circular por los carriles bus.

> Los vehiculos eléctricos pueden aparcar gratuitamente.

Incentivo de
infraestructura

Presupuesto total para ayudas de 870.000.000 PLN entre 2021 y 2028. Para 2022, el plazo de
presentacion de solicitudes es entre el 07 de enero de 2022 y el 31 de marzo de 2022, sujeto a la
disponibilidad de los fondos de la asignacion. La subvencion se aplica a las unidades de gobierno
local, empresarios, cooperativas, comunidades de viviendas y agricultores individuales. EI 20% del
presupuesto se aplica a los micro, pequefos Yy medianos empresarios.

1. Construccion o reconstruccion de una estacion de carga publica con una potencia de entre 50
KW'y 150 kwW:

- Presupuesto: hasta 315.000.000 PLN
- Importe de la ayuda: hasta el 30% de los costes elegibles.
- Hasta el 45% de los costes subvencionables si la estacion de recarga publica estd situada en un
municipio en el que:
- la poblacion no supere los 100.000 habitantes, o
- haya menos de 60.000 vehiculos de motor matriculados, o
- haya menos de 400 vehiculos de motor por cada 1.000 habitantes.
- Lo ayuda no se aplica a estaciones de recarga publicas cercanas a una autopista.

2. Construccion o reconstruccion de una estacion de recarga publica con una potencia
superior a 150 kW:

- Presupuesto: hasta 315.000,000 PLN
- Importe de la ayuda: hasta el 50% de los costes elegibles.
3. Construccion de una estacion de recarga que no sea publica con una potencia superior a 22 kW:

- Presupuesto: hasta 70.000.000 PLN
- Importe de la ayuda: hasta el 25% de los costes elegibles.

3. Construccion o reconstruccion de una estacion de hidrégeno abierta al publico:

- Presupuesto: hasta 100.000.000 PLN (hasta el 20% por solicitante).
- Importe de la ayuda: hasta el 50% de los costes elegibles.
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Portugal

Puntuacion: 27/50

Subvenciones a la compra

> Subvencion de 3.000 euros para vehiculos de pasajeros totalmente eléctricos para particulares. El
incentivo estd limitado a 2.100.000 euros o 700 solicitudes.

> Subvencion de 6.000 euros para vehiculos totalmente eléctricos. El incentivo estd limitado a
900.000 euros o 150 solicitudes.

Beneficios al impuesto
de matriculacion

No se aplica a los VEB (ISV); a los PHEV se les aplica una reduccion del 60% siempre que emitan
menos de 50g de CO,/km y su autonomia supere los 50km.

Beneficios fiscales
ala propiedad

Exencién del impuesto de circulacion para los VEB.

Beneficios fiscales
para las empresas

Exencion de la fiscalidad autonémica para los VEB y reduccion fiscal de al menos el 50% para los
vehiculos PHEV cuyas emisiones no alcancen los 50g de CO,/km y su autonomia sea superior a 50 km.

Beneficios fiscales
enel IVA

IVA totalmente deducible para los VEB cuyo valor de inversion sea inferior a 62.500 euros
(50.000 euros para PHEV).

Otros beneficios
financieros

Deduccion del IVA de la energia consumida por los VEB y los PHEV.

Incentivos locales

Aparcamiento gratuito en varias ciudades de Portugal (Lisboa, Beja, Guimardes y otras)

Incentivo de
infraestructura

n/a




EV Readiness Index 2022 LeasePlan | Marzo

Anexo 1

RU Man |,C] Puntuacién: 14/50 -

Subvenciones ala compra > Seguird apliccindose la misma subvencion para la adquisicion debido a que el cambio de divisas
LE)S),gn ()euros, es un poco menor que en anos anteriores (2.000 euros para VE y 4.000 euros para los
fbridos).

> La bonificacion por desguace se aplica a los vehiculos de mds de ocho afios en combinacién con
la adquisicion de un VE, PHEV o HEV.

Beneficios al impuesto

. .. Los vehiculos eléctricos e hibridos estdn exentos del impuesto de matriculacion.
de matriculacién

Beneficios fiscales En funcién de la decision de cada ciudad en materia tributaria, hasta el 95% de descuento del
ala propiedad imﬁyelsto sobre la propiedad estdndar. La tributacion se calcula en funcion de la cilindrada del
vehiculo.

Beneficios fiscales n/a
para las empresas

Beneficios fiscales
enel IVA

Otros beneficios
financieros

Incentivos locales n/a

Incentivo de Se aplica un sistema de reembolso a las estaciones de recarga.
infraestructura
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Eslovaquia

Puntuacion: 14/50 Kl

Subvenciones ala compra n/a

Beneficios al impuesto

de matriculacion

Los vehiculos eléctricos abonan un impuesto de matriculacion mds bajo:

- Para VE: 33 euros
- Para PHEV: la mitad de la tasa de registro estdndar con un minimo de 33 euros.

Beneficios fiscales
ala propiedad

Para las empresas, el impuesto de circulacion es de 0 euros para los VE y se reduce en un 50%
para los PHEV y los hibridos.

Beneficios fiscales
para las empresas

Los _\/I_E_g PHEV podrian clasificarse en un nuevo “grupo de activos de depreciacion cero” con la
posibilidad de amortizacion completa en dos afios (la norma es de cuatro afos).

Beneficios fiscales
enel IVA

n/a

Otros beneficios
financieros

Seguro de responsabilidad civil a terceros asequible (la prima es semejante a la de un vehiculo
ICE de hasta 999 cm3).

Incentivos locales

> El color de la matricula del VE puede ser verde, lo que permite a los propietarios utilizar los carriles
bus de Bratislava para evitar los atascos y agilizar los desplazamientos.

> Autorizacion para entrar en zonas de bajas emisiones en el centro de la ciudad.

Incentivo de
infraestructura

Se aplica un sistema de reembolso a las estaciones de recarga.
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Subvenciones ala compra £l Plan Moves lll se puso en marcha en abril de 2021 con ugﬁresupuesto de 400 millones de euros
ampliable a 800 millones de euros para 2021-2023. Las CCAA espafiolas gestionan estos fondos.
Este Plan fomenta la compra de vehiculos alternativos y la instalacion de infraestructuras de
recarga. Las ayudas incluyen:

- Hasta 4.500 euros para vehiculos de pasajeros (o 7000 euros en combinacion con
achatarramiento)

- Hasta 7000 euros para vehiculo comercial ligero (0 9.000 euros en combinacion con
achatarramiento)

Beneflcps al |E|?puesto No se aplica a los VEB
de matriculacién

Beneficios fiscales

A Exencién o reduccion del impuesto de circulacion en funcién de las politicas locales.
ala propiedad

Beneficios fiscales n/a
para las empresas

Beneficios fiscales
enel IVA

Otros beneficios
financieros

Incentivos locales > Exencion de pedje en las autopistas regionales para los vehiculos eléctricos.
> Aparcamiento gratuito en determinadas ciudades.

> Los carriles de BUS-VAO pueden ser utilizados por los conductores (exclusivamente de VEB).

Incentivo de El'Plan Moves Il incluye diferentes incentivos de infraestructura para particulares y empresas, para
infraestructura recarga privada y publica.
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Suecia

Subvenciones a la compra

Puntuacion: 34/50

Bonificacion climdtica de hasta 70.000 SEK para los VEB. Para los PHEV, hay un mdximo de
45,000 SEK: con una disminucion lineal de 45000 SEK @ 10.000 SEK a medida que el CO,
aumenta de 0 ga 60 g.

Beneficios al impuesto
de matriculacion

n/a

Beneficios fiscales
ala propiedad

> 360 SEK de impuesto de circulacion para vehiculos cuyas emisiones sean de hasta 90 g
de CO, (WLTP).

> Los PHEV diésel soportan un pequefio suplemento impositivo debido al motor diésel.

> Aumento del impuesto de circulacion (penalizacion malus) para los vehiculos de gasolina y diésel.

Beneficios fiscales
para las empresas

Elimpuesto de circulacion forma parte del cdlculo de la prestacion en especie. 360 coronas suecas
Eoro VE/PHEV en lugar de la penalizacion malus que soportan los vehiculos ICE (véase mds arriba).
| 'menor valor de las prestaciones conlleva una reduccion de los impuestos que soporta el empleador.

Beneficios fiscales
enel IVA

n/a

Otros beneficios
financieros

Incentivos locales

A partir de 2020, los municipios podrdn excluir a los vehiculos de altas emisiones de determinadas
zonas. Hasta la fecha, solo los vehiculos anteriores a la UES estdin excluidos de algunas calles de
Estocolmo.

Incentivo de
infraestructura

Ayudas para las instalaciones domésticas:

> Bonificacion del 50% por punto de recarga (coste de mano de obra y material).
Solo aplicable al propietario del inmueble donde se instala el punto de recarga.

Ayudas para las instalaciones en oficinas:
> Bonificacién mdx. del 50% del coste por punto de carga, hasta 15.000 SEK.
Ayudas para instalaciones publicas de recarga:

> Max. 50% de reduccion de la inversion.
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Suiza

Subvenciones a la compra

Puntuacion: 25/50

En Suiza, las subvenciones para VE varian mucho entre las distintas ciudades y cantones. Las
subvenciones pueden ser de hasta 5000 CHF por vehiculo (por ejemplo, en la ciudad de Basilea y
para las empresas que adquieran un VEB).

Beneficios al impuesto
de matriculacion

La mayoria de las regiones federales eximen a los VE del impuesto de circulacion durante los tres
primeros afos.

Beneficios fiscales
ala propiedad

n/a

Beneficios fiscales
para las empresas

Beneficios fiscales
enel IVA

Otros beneficios
financieros

Existe un descuento a nivel nacional en el impuesto de importacion del 4% sobre el valor del
vehiculo (para comerciantes de automoviles).

Incentivos locales

n/a

Incentivo de
infraestructura

Aligual que con las subvenciones a la compra, cada region federal decide los incentivos para la

recarga. Las subvenciones varian mucho entre |as distintas ciudades y cantones. Por ejemplo,

gemokofrece un incentivo a las empresas de 1.500 CHF por un punto de recarga de CA por debajo
e 22 kW.
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Subvenciones alacompra > La subvencion méxima para los coches se ha reducido a 2.500 libras. B
Los vehiculos valorados en mds de £35.000 ya no tienen derecho a la subvencion.

> Las furgonetas <2,5T y con una autonomia de al menos 60 millas con cero emisiones = 35% del
precio de compra hasta £3.000.

> Las furgonetas de 2,5T a 3,5T y con una autonomia de al menos 60 millas con cero emisiones
= 35% del precio de compra hasta £6.000.

Beneficios al impuesto Los vehiculos de cero emisiones no pagan impuesto de matriculacion. La tarifa al lujo ya no incluye VE.
de matriculacién

Beneficios fiscales Los vehiculos de cero emisiones no pagan impuesto a la propiedad. Se ha eliminado la tasa para
ala propiedad vehiculos de alto valor, por lo que todos los VE estdn ahora exentos.

Beneficios fiscales El impuesto sobre el BIK es actualmente del 0% y aumentard al 1% en 2021/22 y al 2% a partir de
para las empresas 2022/23 hasta al menos 2024/25. Se espera que se anuncie un afio adicional en febrero de 2022.

Beneficios fiscales La electricidad doméstica estd sujeta a un tipo de IVA reducido, (5% en lugar del 20% c’ue se aplica

enel IVA en otros casos). El cuerpo regulador y el gobierno briténico estdn estudiando la posibilidad de
suprimir por completo el IVA sobre la energia doméstica como parte de la revision del tope del
precio del 250% de la energia en marzo de 2022. NOTA - Si se elimina el tope, la reduccion del 5%
del IVA no tendria razon de ser.

Otros beneficios > Los vehiculos de emisiones ultrabajas (hasta 75 g/km de CO,) estdn exentos de la remuneracion

financieros opcional establecida en los acuerdos pertinentes. Esto significa que los conductores de coches
de empresa que estén en un esquema de renuncia a las contribuciones pueden participar en los
costes de su vehiculo utilizando el salario bruto, antes de impuestos y la Seguridad Social (NI).

> Se esperan cambios en las tasas abonadas por los usuarios viales, la regulacion de las
infraestructuras, el control de las tarifas y las normas de interoperabilidad, la tasa de energia
aprobada (es decir, la tasa a la que los coches de empresa pueden reclamar el kilometraje de la
compafiia negocio), por nombrar algunos.

Incentivos locales > En la actualidad, los VE y la mayoria de los PHEV obtienen un "descuento para vehiculos menos
contaminantes” del 100% en la zona de aplicacion de la tasa de congestion de Londres. A partir del
25 de octubre de 2021, el descuento solo estard disponible para los vehiculos de cero emisiones. La
vigencia prevista es hasta el 25 de diciembre de 2025.

> Los residentes de la zona ampliada ya no estdn exentos.

> Se ha implantado una nueva matricula verde que facilita a las autoridades locales la concesion
de ayudas, como la reduccion de las tarifas de aparcamiento o el uso de carriles bus.

Incentivo de > E| "Plan de recarga doméstica de vehiculos eléctricos” (EVHS, por sus siglas inglesas) y el "Plan
infraestructura de recug;o en el lugar de trabajo” (WCS) siguen ofreciendo una subvencion para la instalacion de
untos de recarga. Esta se redujo de 500f a
50F a partir del'1 de abril de 2020.

> La iniciativa concluird el 31 de marzo de 2022 y se calcula en funcién de las instalaciones, no de
las solicitudes.

> A partir de entonces, el incentivo cambiard para "apoyar a los inquilinos, propietarios y
restauradores”. También se mantiene el plan para los locales comerciales hasta un mdximo de
20 puntos de recarga.

> El programa ORCS, por el que los ayuntamientos reciben una subvencion para instalar puntos de
recarga en zonas con aparcamiento en la via, sigue vigente, reduciendo la subvencion de 7.500 a
6.500 libras a partir del 1 de abril de 2020. Parece que va a continuar, aungque adn no

se ha concretado.

> A partir de 2022, todas las viviendas de nueva construccion deberdn contar con puntos
de recarga.
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Bibliografia adicional

Libro blanco

CTM de los VE

CLICK PARA LEERLO

Informe

LeasePlan 2021
Mobility Insights Report:
Edicién VE y sostenibilidad

CLICK PARA LEERLO
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Datos genéricos

Coédigo Poblacion Autopista
del pais en2021 infraestructura (n°km)

= Austria AT 8,932,664 1,743
BB Bélgica BE 11,566,041 1,763
lm  Reptblica Checa cz 10,701,777 1,276
BE Dinamarca DK 5,840,045 1,329
== Finlandia FI 5,533,793 926
BB Francia FR 67,439,599 1,671
BN  Alemania DE 83,155,031 13,183
= Grecia GR 10,682,547 2,098
==  Hungria HU 9,730,772 1,723
| Irlanda IE 5,006,907 995
Bl italia IT 59,257,566 6,943
= Luxemburgo LU 634,730 165
==  Paises Bajos NL 17,475,415 2,790
2=  Noruega NO 5,391,369 1,008
Polonia PL 37,840,001 1,676
El Portugal PT 10,298,252 3,065
Bl Rumania RO 19,186,201 866
= Eslovaquia SK 5,459,781 495
o Espafia ES 47,394,223 15,585
BEEm  Suecia SE 10,379,295 2,133
Suiza CH 8,667,088 1,462

[ ]
i

Reino Unido UK 68,400,000 3,838



EV Readiness Index 2022 LeasePlan | Marzo

ANEXO 2

Definiciones utilizadas

Alquiler mensual

Hemos calculado el alquiler mensual de
una seleccion de VEB frente al de vehiculos
de gasolina comparables por segmentos,
desde el de vehiculos subcompactos

hasta los ejecutivos. 960 presupuestos de
vehiculos diferentes se incluyeron en la
comparacion.

El indice tiene en cuenta los diversos costes
que conlleva la propiedad de un vehiculo
en cada pais, incluyendo la energia/
combustible, la depreciacion, los impuestos,
el seguro y el mantenimiento.

Los costes se promedian a lo largo de los
cuatro primeros afos de propiedad en base
a un kilometraje anual de 30.000 km.

Precio de la energia

Comparamos los precios de la electricidad
con los del combustible.

Para los precios de la electricidad hemos
utilizado un uso combinado de cargadores
publicos, domeésticos y en el lugar de trabajo,
basdndonos en este comportamiento de
carga:

> 60% Carga en el hogar
> 30% Carga en el hogar
>10% Carga publica

Las tarifas en KWh que comparamos se
basan en:

> Carga en el hogar: Hogares de 2500 kWh

<5000 kWh / incluyendo todos los impuestos.

> Lugar de trabajo: no domeéstico / 500MWh
< 200MWh [/ excluyendo el IVA y otros
impuestos y gravdmenes recuperables.

Pedidos LeasePlan

Los paises de LeasePlan se comparan en
funcion de los pedidos de VE (hibridos
enchufables y eléctricos puros).

Pedidos de LeasePlan para VE puros:
Los paises se comparan en funcion de
los pedidos de vehiculos totalmente
eléctricos (VEB) en forma de porcentaje
del total de pedidos de VE a fin de
destacar la importancia de los vehiculos
eléctricos puros de cero emisiones.

Impuestos al conductor

Hemos calculado los costes fiscales netos
que soporta un conductor de vehiculo de

empresa, comparando el uso de un VE vs.

un vehiculo de gasolina. Este cdlculo se
basa en la comparacion de los siguientes
vehiculos:

> BMW 320 gasolina
> Tesla modelo 3 (gama estdandar)

En caso de que el cdlculo de la fiscalidad
local requiriera un perfil de conductor, se
utilizaron los siguientes supuestos:

> El empleado conduce un 70% por
motivos de trabajo y un 30% por
motivos privados

> La distancia de desplazamiento (casa-
trabajo) es de 25 km de ida

> El salario bruto anual del empleado es
de 60.000 euros o su equivalente local

La cifra indicada es el porcentaje de la
tributacion que soporta el conductor del
Tesla si se toma como base el BMW.
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Explicacion de la escala de puntuacion

01 Madurez del vehiculo eléctrico

KPI

11

1.21

1.2.2

VE por poblacién

Cuota de mercado
delos VE

Cuota de VEB dentro
del segmento EV

Puntuacién
0 >0y >1y
<1 <25
<3% >3%y<5% >5%y
<10%
>30%y
<30% <60% >60%

>25y
<6

>10%y
<25%

>6y
<10

>25%
y<50%

>50%

02 Madurez de la infraestructura de carga

Comentarios

Escala progresiva basada en
propiedad media de automoviles en un
pais

Escala progresiva para destacar
el crecimiento casi exponencial
delos VE

Escala para enfatizar la necesidad de
hacer la transicién a VE puros

KPI

21

2.2

2.3

N° puntos de carga
por poblacién

N° puntos de carga
por matric. de VE

N° cargadores
rdpidos por km de
autopista

Puntuacion
<0.2 >0.2y<0.5 >05y
<1
>1y
<1 <15 >15y<2.5
>50y >100y
<50 <100 <200

03 Coste total de movilidad

>1y
<2

>25y
<5

>200

>ZU<5

>5y<10

>5

>10

Comentarios

Escala progresiva para destacar
la importancia

de una red de carga publica
bien desarrollada

Escala progresiva para destacar
red existente para nuevos VE

Escala progresiva parailustrar
el itinerario de crecimiento de
muchos paises

KPI

31

3.2

33

3.4

Incentivos
gubernamentales

Impuestos al
conductor

Precio de la energia

Alquiler mensual
de VE:
Comparacién

Puntuacion
0% 1%-20% 20%-40%
>100% 90%-100%  75%-90%

>80%

>140%

>60%y >40%y
<80% <60%
>120y  110%-120%
<130%

40%-60%

60%-75%

<40%

100%-110%

60 -80%

50%-60%

90%-100%

>80%

>50%

<90%

Comentarios

Indicacion lineal. Los incentivos se
puntdan dentro de un pais y entre paises
dentro de la

misma categoria

Indicacion lineal que valora
un beneficio para los conductores de VE
como una politica eficaz

Indicacion lineal que valora

un mayor precio del combustible y uno
menor de la energia como beneficiosos
para el VE

Indicacién lineal que valora

un alquiler mensual mds bajo para VE
que el de vehiculos ICE como preferible
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Fuentes utilizadas

01 Madurez del VE

KPI
11 % VE por poblacion
1.2 % cuota de mercado VE

1.2.2 % cuota de mercado VE
1.2.2 % cuota de mercado VEB
1.3 % pedidos VE de LeasePlan
1.31 % cuota de pedidos VE

1.3.2 % cuota de pedidos VEB

Fuente de datos utilizada Enlaces

Eurostat, ACEA
Eurostat, ACEA

Eurostat, ACEA

Detalle de pedidos de LeasePlan

02 Madurez de la infraestructura de carga

KPI

21 N° puntos de carga por poblacién

2.2 N° puntos de carga por matric. de VE

2.3 N° cargadores rdpidos por km de autopista

03 Coste total de movilidad

Fuente de datos utilizada Enlaces
Eco-movement

Eco-movement

Eurostat, Eco-movement

KPI

31 Incentivos gubernamentales

3.2 Impuestos al conductor

3.3 Precio de la energia

3.4 Comparacién de precios de alquiler de VE

Fuente de datos utilizada Enlaces

EAFO con validacién de LeasePlan

Servicios de consultoria de LeasePlan

Precios mundiales del combustible, Eurostat

Servicios de consultoria de LeasePlan
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