


Egzoz borusu CO2 emisyonlari, kuresel isinma
ciddi bir sorun haline geldiginden beri tartisilan
bir konu olmustur ve otomotiv endustrisi
1990'lardan bu yana zararli emisyonlari
azaltmaya yonelik gittikce yukselen hedefleri
yakalamaya calismaktadir. LeasePlan olarak,
surdurulebilirlik hedefine sikica baglyiz ve arac
ureticilerinden isletmelere ve filo yoneticilerine
kadar endustrideki herkesi gezegenimizi
korumak icin sorumluluk ustlenmeye tesvik
eden bu tur girisimleri destekliyoruz.

Suregelen teknolojik gelismeler ve degisen surus
kosullari cercevesinde, CO2 emisyonlarinin
olculmesine yonelik test prosedurleri yeniden
tasarlanmalidir. Daha gercekci bir test gerektigi,
bazi araclarin test sonuclarinda gosterilene
kiyasla uygulamada cok daha fazla kirlilige
sebep oldugu bagimsiz bulgularla ortaya
koyulan ‘Dieselgate’ olayinda daha da belirgin
hale gelmistir. Eylul 2017 itibariyle, araclarin
WLTP adi verilen daha gercekci test
prosedurlerine tabi tutulmasini gerektiren yeni
kanunlar duzenlenmistir. Peki emisyon testinde
siradaki adim ne ve bu yeni yasa filo
yoneticilerini nasil etkileyecek?

Bu sorularin cevaplarini ogrenmenize yardimci
olmak icin bu brosuru hazirladik.

Karayolu ulasimi AB’de, baslica sera gazi olan karbondioksit! (CO2) emisyonunun beste birini
olusturmaktadir. Bunun sonucunda, otomotiv endustrisi 1990’larda Kyoto Protokolu
imzalandi§indan bu yana, zorlu CO2 azaltma hedeflerini gerceklestirmeye cabalamaktadir.
Avrupa duzeyinde, otomobil ureticileri icin 2015’e kadar binek araclarda 130 g/km ve
minibusler icin 175 g/km hedefi belirlenmistir. Bu hedeflere, kararlastinlan tarihten once
ulasiimistir. Bunun ardindan bir sonraki hedefler belirlenmistir: 2021'e kadar, binek araclar icin
ortalama CO2 emisyonunun 95 g/km’yi asmamasi ve 2020'ye kadar kamyonetler icin
emisyonun 147 g/km?2 degerini asmamasi. Fakat bu emisyonlar nasil olculuyor?

Yeni bir aracin emisyon seviyesi, tum yeni araclar piyasaya surulmeden once
beraberinde olmasi gereken bir belge olan uygunluk belgesinde (COC - Certificate of
Conformity) belirtiimektedir. Eylul 2017'ye kadar, uygunluk belgesindeki COz, kirletici
emisyon, yakit/elektrik tuketimi ve elektrikli calisma aralgi gibi bilgilerin cogu, 1980'lerde
tasarlanmis olan Yeni Avrupa Surus Dongusu (NEDC - New European Driving Cycle) adli
bir laboratuvar testinden elde ediliyordu. Fakat NEDC testi artik gunumuz surus
kosullarini veya arac teknolojilerini temsil etmemektedir. Bagimsiz hesaplamalar, NEDC
test sonuclarninin fiili emisyon duzeylerini onemli olcude yanlhs yorumlayabildigini, genel
olarak uygulaomada uretilenden cok daha dusuk ortalama seviyeler belirttigini
gostermistir. Elbette bu durum musterinin guvenini zedelemis ve otomotiv endustrisinin
itibarini riske atmistir. Dolayisiyla Birlesmis Milletler Calisma Grubu daha gercekgi bir test
prosedurunu incelemistir. Bunun sonucu ise, dunya capinda uyumlulastiriimis Hafif tasit
Test Prosedurudur (WLTP - Worldwide Harmonized Light-vehicles Test Procedure).

Note:
WLTP 2017 yilinda yururluge girmistir. Fakat NEDC bazli hedef 2020'ye kadar gecerlidir.

Gecis doneminde3 NEDC/WLTP korelasyon proseduru gecerli olacaktir.
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Ne degisti?

WLTP ile NEDC4 arasinda bazi farkhhklar mevcut. Testi daha gercekgi hale getirmek icin,
WLTP kapsaminda daha uzun suren (20 yerine 30 dakika) ve daha uzun mesafeleri kapsayan
(11 yerine 23 kilometre) daha cok test dongusu (2 yerine 4) bulunmaktadir.

Ayrica ortalama test hizi (34 yerine 46 km/s ) ve azami hiz(121 yerine131 km/s) daha yuksektir.
Bugunku daha dinamik surus tarzi dogrultusunda, WLTP testinde daha sert ve daha sik
hizlanma ve yavaslama anlari bulunmasina ek olarak, tekerlerin yuvarlanma direncini ve

cok cesitli arac opsiyonlari dikkate alinmaktadir. Bir baska deyisle, her bir ayar duzeyi ve
opsiyon seti farkh bir CO:z degeri ile iliskilidir.

Laboratuvar testlerine ek olarak AB, araclarin fillen bir yolda seyahat ederken saldigi
kirleticilerin olculmesi icin bir de Gergek Surus Emisyonu (RDE) testi getirmistir>.

RDE testi, araclarin yol kosullarinda dusuk emisyon yaymasini saglayacaktir. RDE,
laboratuvar testlerinin sonuclarini dogrulayarak araclarin hem laboratuvarda hem de
gercek dunyada dusuk kirletici emisyonu olmasini saglayacaktir. Bu tur bir yolda testini,
dunyada ilk kullanan bolge olan Avrupa, boylece arac emisyonlarinin test edilmesinde
onemli bir adim atmistir.

Peki WLTP uygulamada ne anlama gelmektedir?

WLTP testi NEDC'den daha zorludur. Genel anlomda daha yuksek ortalama CO2 emisyon
duzeyleri ve daha kisa elektrikli seyahat menzilleri¢ kaydedecektir. Fakat bu elbette
bireysel araclara baghdir.

WLTP test sonuclari gercek durumu daha iyi yansitmaktadir ve hem tuketicilerin hem de
filo yoneticilerinin yakit/elektrik tuketimi ve CO2 emisyonlarina iliskin daha isabetli bir
iIcgoru elde etmesini saglar.



WLTP ne zaman yururluge girecek?
2017

- 1 Eylul 2017°den bu yana, WLTP resmi olarak yeni arac turleri icin gecerlidir;
yani ilk kez pazara giren arac modelleri.

2018:

- 1 Eylul 2018 itibariyle, tum yeni araclar NEDC yerine WLTP test proseduru ile
belgelendirilecektir.

- Eski NEDC testi kapsaminda onaylanan stoktaki sinirli sayida aracin

(artik stok mevzuati) bir yil daha sinirli sGreyle satilabilmesi icin seri sonu araclarda
bir istisna uygulanacaktir.

2019:

- 1 Eylul 2019 itibariyle, WLTP tum modeller icin zorunlu olacaktir
(artik stok mevzuatinin suresi dolacaktir).

- Tuketicilerin kafasinin karismamasi icin galerilerdeki tum araclarda yalnizca WLTP ile
test edilen CO2 degerleri gosterilecektir.

WLTP nerede gecerlidir?

Kirletici ve CO2 emisyonlari ile yakit tuketim degerlerinin dunya capinda
karsilastinlmasini saglamak amaciyla WLTP dunyanin farkh bolgelerinde

kuresel bir test dongusu olarak kullanilmak uzere gelistiriimistir. Ote yandan,
WLTP'nin ortak kuresel bir ‘esasi’ olmakla birlikte, AB ve diger bolgeler, kara trafigi
kanunlarina ve gereksinimlerine gore testi farkl sekillerde uygulayacaktir.

2017'de, WLTP, AB'de ve diger on ulkede, yani Avustralya, Cin, Hindistan, Japonya,
Norvec, Kore Cumhuriyeti, Moldova, Rusya, Guney Afrika ve Turkiye'de yururluge girmistir.



WLTP filo yonetimini nasil etkileyecek?
Arac politikalar

Karbon ayak izini azaltmak ve nihayetinde yakit maliyetinden tasarruf saglamak amaciyla,
bircok sirket arabasi politikasinda yeni arac siparisleri icin COz2 esigi bulunmaktadir;

kiralik arac kullanicilarinin emisyon seviyesi bu esigin Uzerinde olan arac siparis etmesine

izin verilmemektedir. Arac politikalarinda mevcut esik degerleri, su ana kadar NEDC uyarinca
olculen, imalatcinin beyan ettigi CO2 seviyelerine dayali olmustur.

Yeni WLTP testi daha siki oldugundan ve kaydedilen COz2 seviyeleri genelde daha yuksek
olacagindan, bu bircok modelin mevcut esik degerleri kapsamina girmeyecedi anlamina gelebilir.
Sekilde, NEDC testi kapsaminda belirli bir arac modelinin 118 g/km CO2 emisyonu urettidi,

fakat WLTP testinde degerin 126 g/km olabildigi gosterilmistir. 120 g/km politika esigi temelinde,
surUculer artik bu araci sirket arabasi olarak siparis edemeyecektir.

Filo yoneticileri icin kilit soru, elbette hem zorlu hem de gercekci yeni esigin nasil belirlenecegidir.
Su ana kadar mevcut yalnizca birka¢ WLTP degeri var, bu sebeple gercekci yeni esiklerin
ne olacagina dair iyi bir fikir yurdtmek icin henuz erken.

Aslinda tum yeni araclanin WLTP degerinin belirlenmesi, Eylul 2018'e kadar surecektir ve yuksek
ihtimalle hukUmetler 2019'dan once arac vergilendirmesinde degisiklik yapmayacaktir. Dolayisiyla,
filo yoneticilerinin CO2 esiklerini guncellemek icin WLTP'nin etkisinin tamamen netlesmesini
beklemelerini dneriyoruz.

CO2 ayak izinin bildirilmesi
Artan sayida sirket, kurumsal sosyal sorumluluk (CSR) ve/veya surdurulebilirlik politikalari
kapsaminda karbon ayak izi detaylarini, orn. yillik raporlarinda yayinlamaktadir.

Karbonayak izini hesaplamanin bir yolu da aracin fiili yakit tuketimine dayalidir. Bu durumda,
WLTP'nin etkisi olmayacaktir; zira fiili arag performansi ve tuketimi degismemektedir.




Fakat bir filonun ayak izinin hesaplanmasinda baska bir yontem de, bildirilen CO:
emisyonlarinin (kilometre basina gram) her bir aracin kilometresi ile carpilmasidir.

Bu durumda,WLTP CO:2 degerleri kullanimdaki NEDC degerlerinden yuksek ise, arac
ozelliklerinde degisiklik olmadigi halde teorik olarak karbon ayak izi miktari artacaktir.
Dolayisiyla yeni test proseduru bir sirketin CO2 emisyon istatistiklerini bozabilir ve
nihayetinde bunlar degismez ise cevresel hedeflerin yerine getirilememesine neden olabilir.
Hem NEDC hem de WLTP degerleri oldugu surece yuksek seffaflik duzeylerini korumak
amaciyla, WLTP degerlerinin NEDC degerlerine donusturulmesi faydali olacaktir

(orn. AB'nin CO2mpas araci ile). Ayak izleri WLPT degerleri temelinde bildirilmeye
basladiginda, yeni bir referans dederi ve buna karsilik CO2 azaltma hedefleri
belirlenmesini oneriyoruz.

Arac vergileri

Cogu ulkede, araclarla ilgili vergiler (tescil, karayolu veya ikincil fayda vergisi gibi)
bir sekilde CO2 emisyon seviyeleri ile iliskilidir. Dolayisiyla, WLTP bir arac icin COz2
emisyon seviyesine yol acarsa, ilgili aracin vergi orani, arac performansi degismedigi
halde daha yuksek olacaktir.

Avrupa Otomobil Ureticileri Birliginin gdrisi, yeni WLTP testinin tiketicileri olumsuz
etkilememesi gerektigi yonundedir ve birlik, ulus devletlerden WLTP gecisinin arac
vergilendirmesini etkilememesini istemektedir’.

Hukumetler yuksek ihtimalle bu gecis suresini, etkiyi anlamak icin kullanacak ve
2019'dan once tedbir uygulamaya baslamayacaktir.




Sonucg

Acikca goruluyor ki, WLTP yalnizca otomobil ureticilerini degil, sirketleri, kiralik arac
kullanicilarini ve belki nihayetinde tuketicileri de etkilemektedir. Yukarida aciklanan
bilgiler temelinde, filo yoneticileri bu yeni emisyon testi yonteminin getirdigi kisa vadels
ve uzun vadeli degisikliklere, arac politikalarini yeniden degerlendirmek ve suruculer ile
diger paydaslari olasi sonuclara iliskin bilgilendirmek gibi yontemlerle hazirlanabilirler.
Detayli bilgi icin LeasePlan ile iletisime geciniz.
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Yasal Uyari

Isbu belge, bu belgede belirtilen kaynaklara ve LPC tarafindan temin edilen bilgilere dayali olarak, yalnizca LeasePlan Corporation N.V. ("LPC") tarafindan
onaylanmis olup, yine LeasePlan Corporation N.V.'nin sorumlulugundadir. LPC, bu belgede yer alan bilgi veya fikirlerin dogrulugu veya butunltgune istinaden
hicbir beyan veya taahhutte (acikca veya zimni olarak) bulunmamakta ve bu unsurlara karsi hicbir sorumluluk ve yukumluluk kabul etmemektedir.

Bu belgede yer alan bilgiler, bagimsiz olarak teyit edilmemis kaynaklardan elde edilmistir. LPC, bu belgeye dair ek bilgileri dokimaninin alicisina temin etme,
bu belgeyi guncelleme veya bu belgedeki aleni tutarsizliklar dizeltmeye dair hicbir taahhttte bulunmamakta olup, buna dair bir yukimlualugu s6z konusu degildir
ve bu belgede yer alan bilgileri, diledigi zaman ve sekilde ve hicbir gerekce gostermeksizin, tadil veya feshetme hakkini saklh tutar.

Yalan beyan durumlar haric olmak Gzere, LPC veya LPC'nin istirakleri, danismanlari veya temsilcilerinden hicbirisi, (1) bu belgenin gtvenilirligi, dogrulugu, butunlugu
veya guncelligi ya da (2) bu belgeyle baglantili olarak LPC tarafindan verilen diger yazih ve sozlu bilgiler ya da (3) soz konusu bilgilerin meydana getirdigi herhangi bir
veriye itimat edilmesi sebebiyle tarafinizin veya Uclncu bir tarafin ugradigr kar kayiplari dahil olmak tGzere, hicbir dogrudan, dolayl, netice itibariyla ortaya cikan veya
baska turden kayip ve zararlara istinaden sorumlu olmayacaktir.
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