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Soft skills

Zkuste nahajpnout

sv{j skill a naucte se
mluvit s teenagery. - 18

Interview LP

S Janou Faltovou o tom,
pro¢ ma elektromobilita

v LeasePlanu zelenou. - 30

Cestovdni o

Nejbliz&i velehory a skrytd Mili klienti,

perla usazend mezi Evropou pfindsime vam dalsi &islo magazinu
a Asii. Vyrazte objevovat Comfort, které je nabité tématy, které
Kavkaz. - 52 vds nenechaiji v klidu. Hlavni roli bude

tentokrdt hrdt udrzitelnost a mobili-
ta. V rozhovoru s profesorem Mackem

D q kq r ve Knlhy z CVUT mluvime mimo jiné o tom, pro¢
S nasimi kniznimi tipy se by elektromobilita neméla podle néj
< neztratite v tramvaji ani na byt jedind cesta. A v hlavnim ¢ldnku
vete rd n e C dovolené. - 50 tématu se zase presveédcime, Ze udr-
Zitelnd mobilita neni Zddnd novinka.
Jak jsme se ale od aut, kterd jezdila na
pouzity olej z fritéz, dostali az k tém na
vodikovy pohon? Nakousneme také
téma krize v automobilovém préimyslu
a dostupnosti novych aut. A od vdéz-
nych témat si mazete odpocinout tfe-
ba na bohem zapomenutém Kavkaze,
v Ceskych bistrech a restauracich, které
stoji za to ochutnat, nebo s jednou
z kniznich novinek z naseho vgbéru.

Pod horkgm africkgm sluncem se
statec¢nou posddkou, kterd vyrazila
za svymi sny.

Pékné cteni a takeé silu a pevné nervy
vdm preje

Rozhovor

Martin Brix, generdini reditel

Tema
Udrzitelnda mobilita neni jen médni
téma posledni dekdady. Zjistéte, jak

vypadaly tieba prvni _

ceskoslovenské elektromobily.

NOVY PEUGEOT
308 HYBRID

TIRAZ:
Comfort / Periodicita: 2x ro¢né / Misto vyddni:
Jedi v s S profesorem Janem Mackem '?;0'70_/ MOR/ZO'ZE' %Gtumgyd,?ﬂéi _2(;7- 4202,
e |necn . v < ih udaje jsou platné ke dnivydani / Evi encni
y é\(jgrjrtrObVOdZId@ udrtz.léelne mObllltU ¢islo: MK E23897 / Vydavatel: LeasePlan Ceskd
. " . . .. . C . . O budoucnosti aopravy. i
Dojezd az 74 km ve 100% elektrickém rezimu — kompletni dobiti do 2 hodin — emise < 27g CO>/km pravy republika, Bucharova 1425/6, 158 00 Praha 5 /
Vyroba: © Boomerang Communication s.r.o,,

Praha 7 - Troja, Nad Kazankou 708/37, PSC 171 00,

IC 264 47 657, maiil: info@boomerang.co.com,
LET* tel. 244 023 201/ Fotografie mohou byt ilustraéni /
QRTBAY Tiskové chyby vyhrazeny

PEUGEDOToororucuie TOTAL  Spotieba a emise CO, modelu 308 hybrid v kombinovaném provozu 1,1-1,2 1/100km, 24—27 g/km. Dojezd az 74km je méfeny dle metody WLTP v méstském provozu pro 308 HYBRID
180 e-EATS8. Foto je pouze ilustrativni. *Nad rdmec bé&zné dvouleté zaruky je o Peugeot 308 HYBRID kompletné postardno v rdmci servisni smlouvy OPTIWAY SERVIS na 5 let &¢i do najeti 50 000 km. Vice na peugeot.cz.
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Elektronicka
superstar

Po Uspésném SUV Enyaq iV odhalila
¢eskd automobilka Skoda i elegant-
ni provedeni Enyaqg Coupé iV. Diky
karoserii ve stylu SUV-kupé je Enyaq
Coupé iV jednou z nejkrdsnéjsich sko-
dovek soucasnosti. A je také jednou
s touto karoserii debutuje i provedeni
RS s vgkonem 300 koni, které zrychli
z 0 na 100 km/h za 6,5 sekundy a maxi-
mdlni rychlost md oproti ostatnim pro-
vedenim posunutu ze 160 na 180 km/h.
Enyaqg Coupé iV se také chlubi lepsi
aerodynamikou nez u standardni ver-
ze, coz zlepsuje dojezd az na hodnotu
545 kilometra.

Kombinace cistych linii, sportovni
duse a vysoké funkénosti déld z noveé-
ho modelu opravdovou hvézdu silnic.
Prindsi vice emoci, md elegantni inte-
riér, vysokou bezpecnost, velky dojezd
a kratké dobijeci ¢asy. Zkrdtka viech-
no, co ocekdvdte od auta budoucnosti.

3500

koni, z nuly
na sto
za 6,5 sekundy

NOVA ERAV MOTORSPORTU
Krdlovské discipliny motoristickeé-
ho sportu vstoupily v posledni dobé
podivanou. Seridl vytrvalostnich zdvo-
dd WEC, kde je hlavni uddlosti slavnd
Ctyfiadvacetihodinovka v Le Mans, md
novd pravidla od lofska, letos startuji
zbrusu nové vozy ve svétovém Sampio-
ndtu v Rallye (WRC) a zcela novd auta
jsou k vidénii ve Formuli 1. Pravidla se
ve vSech disciplindch soustredi kromé
modernich technologii i na vyrovnanost
startovniho pole a prvni zdvody ukazuiji,
Ze o dramata nebude nouze.

Japonsky patent
na dvoutakt

Japonskd automobilka Mazda je znd-
md tim, Ze déld po technickeé strance
véci trochu jinak. Neprekvapi proto, ze
pred ¢asem ji byl pfizndn patent na ne-
obvykly dvoutaktni motor. Md totiz
preplhnovdni kompresorem a umi fun-
govat v rezimu vznétového spalovdni
homogennich smési benzinu. Archaické
prepoustéci kandly tradi¢nich dvoutak-
tl tu nahrazuje propracované variabilni
¢asovdni ventild.

KIA ZE ZILINY

hybrid.

NOVE TESTY V AUTOSKOLACH

Testy v autoskoldch prosly v letoSnim
roce zménami. Po loriskych 35 novych
otdzkdch prichdzi dalsich 35 novych
otdzek i letos, a navic je tu novinka
v podobé tii novych videootdzek. To je
mimochodem trend, kterg chce minis-
terstvo dopravy rozvijet i do budouc-
na, tfi videootdzky jsou tedy zatim
jen jakeési prvni vlastovky. Dalsi sada
novych otdzek se v testech obj
v prabéhu druhého ctvrtleti.

S ODVAZNYM DESIGNEM

V zdvéru lorského roku odhalila korejskd automobilka Kia novou ge-
neraci svého tradi¢niho kompaktniho SUV Sportage. Ta se ted do-
stavd k prvnim zdkaznikam, ktef si ji v Cesku mohou

koupit za ceny od necelych 600 000 korun. Kia

tedy naddle u své novinky klade velky diraz
na vysokou uZitnou hodnotu za pfiz-
nivou cenu, zdroven vsak vsadila
na vyrazny a docela odvdzny
design s neobvyklou grafikou
svétlometd. Pod kapotou na-
jdeme benzinové i vznétové
motory a k dispozici je i plug-in

A

"

TITUL EVROPSKE AUTO ROKU 2022 ZiSKALA KIA EVé

Spickovy elektromobil korejské znacky. Kia zvitézila ve find-
le soutéze nad péti daldimi elektromobily a jednim modelem
se spalovacim motorem. Druhé misto v anketé, ze které tésné
pred vyhldsenim poradatelé vyradili hlasy motoristickych no- 5
vindird z Ruska, obsadil Renault Mégane E-Tech Electric. Treti je )
Hyundai lonig 5, ¢tvrty prave jeding zdstupce spalovacich mo-
torQ, Peugeot 308. Skoda Enyaq iV skoncila pdtd, Sesté misto
patfi Fordu Mustang Mach-E a sedmd skoncila Cupra Born.

misto pripadlo
vozu Skoda
Enyaq iV

Toyota bere
elektromobily vazné

Japonskd Toyota se dlouho soustfedila predevsim na hybridni auta a roz-
voj vodikového pohonu, ted vSak vsadila i na kartu bateriovych elektromobi-
18. Kompaktni SUV s nezvyklgm ndzvem bZ4X slibuje diky baterii s kapacitou
71,4 KWh dojezd i vice nez 450 kilometrl na jedno nabiti a Toyota slibuje Spic-
kovou zZivotnost baterie: i po 10 letech nebo ujeti 240 000 kilometrd md mit po-
fad 90 % plvodni kapacity. Novinku si

zdkaznici mohou objednat kom-
pletné on-line.

dodavka je zpét
plné elektricka

ID.Buzz. Po letech ukazovdni rdznych
konceptu predstavil Volkswagen sé-
riové provedeni své novodobé interpre-
tace legenddrniho ,Sambabusu’, tedy
Volkswagenu Transporter T1, ktery si
v minulosti oblibily mimo jiné i ,kvétino-
vé déti”. Novinka stoji na plné elektrické
platformé MEB a vedle osobniho pro-
vedeni bude k dispozici i ¢isté uzitkovd
verze. Standardni verze je pétimistnd
a uveze az 2 205 litrd ndkladu, v roce
2023 prijde az sedmimistné prodlouze-
né provedeni.

Volkswagen ID. Buzz rezonuje mezi
staromilci i modernisty. Md totiz z obo-
jiho trochu. Okouzlil i nového ambasa-
dora znacky herce Ewana McGregora.
Ten je nadSenym priznivcem volksw-
agentl uz léta. Md dokonce vlastni sbir-
ku historickych aut, z nich jedno si do-
konce sdm predélal na elektromobil.
Pro misi udrzitelné mobility je to tedy

ten nejlepsi partdak.



Protokol
prevzeti noveho
VOZU je nove
elektronicky

V ramci digitalizace jsme nahradili
stavaijici papirovy predavaci protokol
k novému vozu digitalnim. Protokol
je primarné upraveny pro pouzi-
ti v mobilnich zafizenich - tabletech
a smartphonech.

Od 1. Unora 2022 pfri preddni nového
vozu prebirajici uzivatel podepise pou-
ze elektronicky formuldr, ktery je hned
odesldn do e-mailové schrdnky fidice,
fleet managera i LeasePlanu.

Elektronicky preddvaci protokol
zrychli celg proces preddvdni,
snizi administrativni z&téz s pa-

pirovou verzi (scan, kopirovdni,
rozesildni, archivace),

usetfi i nase Zivotni prostredi.

ONONO,

Elektronicky preddvaci protokol po-
stupné rozsifujeme a brzy se bude ty-
kat v8ech nasich dealerd.

funkce

DriverPass ma
ﬂove Jzitecne

Digitalni karta ridice DriverPass se o fidice, ktefi maji operdak

od LeasePlanu, stard uz skoro rok. A za tu dobu se porddné
posunul. Najdete v ném vsechny uzite¢né informace o svém auté
a sjednanych sluzbdch a neprijdete o Zddnou novinku. DriverPass
za vds také pohlidda terminy, upozorni vds na blizici se konec
platnosti STK nebo zobrazi novou zelenou kartu.

DigitdIni kartu fidice si snadno stdhnete
do telefonu pres Your Wallet v Androidu
¢i Apple Wallet v iPhonu. Staci se zare-
gistrovat na https://kartavozu.lease-
plan.cz/, nacist QR kdéd a ulozit ho do
virtudini penézenky, vedle platebnich
karet, letenek nebo listkd do divadla.
DriverPass vds ihned za¢ne informo-
vat o véem, co by védm nemélo ujit.
Nepujde ale o Zddné generické zprdvy,
které se vds netykaiji. DriverPass presné
vi, jaké mdte v rdmci své smlouvy sluz-
by - notifikace a uzite¢né informace
tedy prizplsobuje na miru presné va-
Semu autu.

Jde o takovy virtudIni most mezi
LeasePlan a jeho klienty. Vétsinu véci,
které fidi¢i auta na operdk fesi, skrze
digitdini kartu fidi¢e odbavite rychleji,

napf. pres predvyplnéné formuldre, nez
kdybyste museli psdt e-maily, volat na
infolinku, nebo si dokonce domlouvat
schlzku.

Kazdy fidi¢ najde na karté vycet slu-
Zeb, které md sjednané, mlze aktuali-
zovat stav najetych kilometrd, objed-
nat se do servisu, nahldsit pojistnou
uddlost, privolat si asistenci nebo si pfi-
padné prostudovat podrobnéjsi popis
jednotlivych sluzeb. Nechybgji ani ne-
zbytné kontakty.

Zelena karta je nyni
elektronicka

Zelenou kartuy, kterd je vlastné (Cerno-)
bild, uz staci mit u sebe pro predlozeni
(pfi silni¢ni kontrole v Ceské republice)
i elektronicky. Potvrdila to Ceskd kan-
celdr pojistitelt i Ministerstvo financi ve
svém zdvazném stanovisku.

Nejefektivnéjsi je stdhnout si Zele-
nou kartu do mobilu diky karteé fidice
DriverPass. Zejména na cesty do za-
hrani¢i ale Ceskd kanceldf pojistite-
|0 doporucuje mit Zelenou kartu stdle
Vv auté v papirové podobé.

FlexiPlan pro vSechny, kdo
si nepotrpi na zavazky

Nabirdte nové zaméstnance, rozsifujete
byznys nebo jen ¢ekdte na nové auto?
Nemusite ztrdcet flexibilitu. S nasi no-
vou sluzbou FlexiPlan to neni sen. Auto
si s ni mUzete objednat tfeba jen na
meésic, i tak ale mdte v cené spldtky
vsechny sluzby. Nemusite hlidat ani
ujeté kilometry, uctovat vdm je nebu-
deme. A auto dostanete hned, zddné
pratahy nebo ¢ekdni.

Podnikatelé tak m{zou snadno po-
krgt sezonni vgkyvy nebo jednordzo-
vé zakdzky, na které nemaji kapaci-
tu. Nebo tfeba kdyz si operdk chcete
vyzkouset bez zbytec¢nych ndkladu.
Nevadi, jestli si ho vezmete na mésic, i
na pdl roku, podminky zlstdvaiji stejné.

/ahada operativniho
leasingu vyresena

LeasePlan

What's next?
[

Operativni
leasing

Strucné, Jasng, Prehledna,

Viechno, co potrebujet
, )
aby se vam vyplatil, N

20

minut ¢teni
a madte
jasno

Chtéli jsme vylozit karty na stdl, nechat nahlédnout pod
poklicku a odpovédét na vsechny zvidavé dotazy, které
Ceské podnikatele k operativnimu leasingu napadaiji.
Moznd, ze nasi korpordtni klienti uz v operdku uméji
chodit, my jsme ale chtéli pomoci i malgm a stfednim

podnikatelm. A tak vznikl nds novy e-book.

Za dvacet minut ¢teni se dozvite spous-
tu zajimavych faktd, Cisel, otdzek a od-
povedi. Treba jak pripravit auto na vrd-
ceni, jak porovndvat jednotlivé nabidky
nebo v jaké cenové relaci mizete ope-
rativni leasing na ¢eském trhu pofidit.

Stdhnéte si PDF a pustte se do cteni

—_—>
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nevedejen jednim smérem

cek z Centra vozidel udrzitelné

mo rht v.mediich Casto citovdn jako ,védec,
ktery varuj “pred elektromobily”. Kdyz se s nim ale
ddte do redi, zjistite, ze se.snazi varovat pred tim,
abychom se béhem ndrocného ukolu prechodu na
udrzitelnou mobilitu nepoustéli jen jednim smeérem.

Text Jifi Holubec, Foto Lubos Wisniewski
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Co to vlastné je udrzitelnd mobilita? Co mame

v pldnu udrzet?

Pojem udrzitelnost si kazdy vykldada trochu jinak.
Podle mé je mobilita udrzitelnd, kdyz zdvazngm zpu-
sobem neovliviuje Zivotni prostredi, a pfitom stdle
splnuje svUj Ucel. Udrzuje svét v pohybu.

To ale nechava Siroké pole pro diskusi, kde se mez
udrzitelnosti nachadzi.

Ano, jisté. Podle mého ndzoru ji ale musime hledat v re-
dlném svété, ve kterém zijeme. Nemizeme dost dobre
tvrdit, Ze idedIni formou udrzitelné mobility jsou online
konference. Jsou sice Setrné pro zivotni prostredi, ale
v predchozich letech se ukdzalo, ze preprava lidi neni
zbytecny prepych a nékdy se zkrdtka lidé setkdvat
osobné musi. Stejné tak nemizeme znenaddni opustit
ddlkovou kamionovou dopravu, protoze nase podni-
ky funguji v rezimu linkové vgroby, kde klasické sklady
nahradily ,sklady na kolech”. Udrzitelnost musi mo-
bilita splfovat nejen v Setrnosti k Zivotnimu prostredi.
Udrzovat musime i ekonomiku, komunikaci, celou nasi
spole¢nost. Zdsadni otdzka spocivd v tom, kde na udr-
Zeni mobility ziskat energii a jak ji co nejucelnéji vyuzit.

Jak na tuto otdzku odpovida Centrum vozidel
udrzitelné mobility CVUT, ve kterém pracujete?

Nase centrum se snazi odpovéd hledat pomoci ob-
jektivnich dat. Pokud bych je mél stru¢né shrnout,
tak v oblasti ddlkové ndkladni dopravy zatim vychd-
zi jako nejlepsi varianta spalovaci motor. Ve méstech
vidime idedlIni prostredi pro vyuziti vozC s elektrickgm
pohonem. V oblasti pfepravy osob se zamérujeme na
vice smér(, které se obecné daiji popsat jako hybridi-
zace. Od Cisté elektrickych vozU pres hybridni motory,
vozy vyuzivajici vodik - at pfimo k pohonu, nebo pro
vyrobu energie v palivovych ¢ldncich - az po vozy se
spalovacimi motory. Ze viech téchto technologii se
snazime najit idedIni mix, ve kterém by mohla udrzi-
telnd mobilita co nejucelnéji fungovat.

Nedd mi to nezeptat se vds na jednu véc. Vstupy
a zprdvy vaseho centra pouzivaji casto jako
argumenty lidé, ktefi se v médiich cilené a velmi
ostre stavi proti zavadéni elektromobility. Vy ji ale
jmenujete jako duleZitou slozku udrZitelné mobility.
J& o tom vim a osobné mé to mrzi. My se snazime pfi-
ndset striktné nezaujaté a daty podlozené informace.
Nejsem vibec rdd, kdyz je nékdo pouzivd v kontextu
prosazovdni svych jednostrannych ndzord, nebo do-
konce politickgch cild. To naprosto odmitdm.

Elektromobilita nicméné je velmi diskutované
téma a zdroven oblast, ve které se odehrava velka
cast technologického vgvoje. Jak na ni nahlizet?
Vozy pohdnéné elektfinou zastdvaji v udrzitelné mo-
bilité dllezitou pozici. To nikdo nemUze zpochybnit.

Zdroven bychom ale neméli pfi ur€ovdni této pozice
prehlizet jejich nedostatky. Dnesni vozy sice maji jiz
slusny dojezd, ale dosahuji ho tim, Ze s sebou vozi
extrémné tézkou baterii. Jsou zatiZzené velkou uhliko-
vou stopou, ackoliv je v Ufednich nafizenich povazu-
jeme za bezemisni. Jsou také velmi drahé na vgrobu.
Zdkaznik to tolik nepocituje diky tomu, Ze jejich pro-
dej dotuji bud' staty, anebo samy automobilky. Ty
cenu sanuji marzemi z prodejd standardnich auto-
mobild, aby se vyhnuly pokutdm za prekroceni flo-
tilovych limitd emisi CO,. To je mimochodem obecny
problém soucasné energetiky. Putuji do ni tak velké
objemy rGznych dotaci, Ze vlastné nevime, co nds
co stoji.

Neni to tak, Zze se do uhlikové stopy elektromobilti
ve velké mife promitd oblast energetiky?

To jisté ano, co se samotné spotreby pro jizdu tyce,
ale to nic neméni na faktu, zZe také energetickd ndroc-
nost vyroby elektromobilu je v sou¢asnosti v porovnd-
ni s klasickgm automobilem asi dvojndsobnd. Jejich
produkce md ale vice oblasti, které se do jeho udrzi-
telnosti promitaiji. Velkou roli napfiklad hraje to, kde
se vyrdbi jednotlivé dily a soucdstky. V soucasnosti
ve vyrobé baterii takrka bezkonkurenc¢né dominuje
Cina a komponenty pro jejich vrobu se proto dovdz
pravé odsud. Cina md piitom energetiku postavenou
prevdzné na fosilnich palivech.

Nicméneé asi plati, ze ¢im vice budeme vyrabét
energie z obnovitelnych zdroju, tim mensi bude
uhlikovd stopa provozu elektromobilu a tim
rychleji se smaze rozdil energetické ndrocnosti
jeho vgroby.

Ano. Nesmime ale zapominat na to, Ze pro napdjeni
elektromobili budeme muset navysit celkovou pro-
dukci energie. A pokud budeme chtit udrzet status
elektromobilu jako vozidla s bezemisnim provozem,
tak i toto navyseni budeme muset pokryt z obnovitel-
nych zdrojt. Vgrobci energie sice tvrdi, Ze to zviddnou,
ale mUj osobni dojem je, Ze trochu pocitaji' s tim, Ze se
pocet elektromobill nikdy nedostane na predpokid-
dand ¢isla. Ze jich nebudeme muset napdijet tolik, ko-
lik v soucasnosti predpokldddme.

Kolik odhadujete, Ze jich bude jezdit?

Muyslim si, Ze pokud budeme pocitat s jejich nasaze-
nim prevdzné v oblasti méstské mobility, kde vidim je-
jich uzite¢né uplatnéni, pak se bude jejich podil v cel-
kovém mixu pohybovat nékde kolem 15 %. Coz se asi
zvlddnout dd. Stejné tak ndm ale zUstdvad dalsi fada
ukold, které musime vyresit. Naptiklad dostatec¢nou
kapacitu prfenosové sité, dostate¢ny vgkon umozniu-
jici rychlé nabijeni a tak ddle. Na to vSechno musime
muyslet, pokud chceme elektromobilitu skutec¢né efek-
tivné vyuzivat.

.
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Prof. Ing.
Jan Macek,
DrSc.

Po studiu na Fakulté strojni CVUT
pracoval ve Vyzkumném udstavu
CKD PRAHA a vyucoval na CVUT
v Praze na katedre automobi-
10, spalovacich motorl a kolejo-
vych vozidel, kterou pozdéji vedl.
Plsobil také na pozici dékana
Fakulty strojni CVUT a prodékana
pro védeckou a vgzkumnou ¢in-
~ nost. PYi CVUT zaklddal Centrum
- vozidel udrzitelné mobility a vede
odni centrum kompetence
7ka pro pozemni vozidla.

e
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Jakeé dalsi technologie do celkového
mixu udrzitelné mobility pat¥i?

Urcité vodik, kterg dokdzeme vyuzivat
jako pfimé palivo ve spalovacich moto-
rech i v palivovych ¢lancich. Myslim, ze
napriklad Toyota Mirai s obéma z nich
dosahuje zajimavych vysledkt. Vodik
s sebou ovsem opét nese problémuy.
Pro vyuZiti v palivovych ¢lancich je na-
priklad potfeba zachovat vysokou cis-
totu a obecné se vodik takeé slozité pre-
pravuje. Tyto problémy se ale daji fesit
preménou vodiku na syntetickd paliva.
Odpadaiji u nich problémy s distribuci,
daji se pouzivat v sou¢asnych automo-
bilech, nevyzaduiji velké zdsahy do exis-
tujici infrastruktury. Vyzaduiji sice velké
investice v energetice a palivdrském
pramyslu, ale technologii jejich vgroby
zndme.

Proc se jim nedostava vice
pozornosti?

Podle mého ndzoru ndm chybi sku-
te¢né systematicky pfistup. Pracujeme
v prostredi, kdy se neddvd dostatec-
ny cas vyzkumu, délaji se rychld roz-
hodnuti, vynakldddme obrovské pro-
stfedky na technologie, které pak zase
opoustime. Jako inZengra mé to skutec-
né trapi. Energetika je slozity obor, ve
kterém se nedd spéchat a ne vSechno
se také dd spocitat. Vyvoj nové techno-
logie, ovéreni jeji funkénosti a efektivity
vyzaduje ¢as. Tak to zkrdtka je.

V Gvahdch o udrzitelné mobilité se
casto objevuje tvrzeni, Ze bude muset
dojit k posunu vnimadni automobilu.
Ze ho pFestaneme povazovat za
nezbytny majetek a symbol statusu
a budeme si ho jen pronajimat

v pripadé potreby. Angazuje se vase
Centrum udrzitelné mobility i v této
oblasti?

Ano, je to dulezitd oblast, kde v sou-
¢asnosti pfipravujeme projekt spolec-
né s kolegy z fakulty elektrotechnické
a dopravni. | zde se ale musime vyrov-
nat s okolnostmi rediného svéta. Na
jedné strané se snazime optimalizovat
prepravu, na druhé strané se v dnesni
dobé dovdzi obrovské mnozstvi zbozi
z jihovychodni Asie a opacngm sme-
rem putuji kontejnery prdzdné. Do slib-
né rozjetych projektd carsharingu zase

zasdhl covid a lidé zcela pochopitelné
nechtéli sdilet jedno auto s tfemi dal-
Simi lidmi. Takze opét - musime se tim
zabyvat, protoze prepravovat kazdého
¢lovéka jednim autem neddvd smuysl.
Kdyz vidim v kolondch prdzdnd SUV
s jednim ¢lovékem za volantem, tak mé
berou Certi. MUZeme ale néco takové-
ho zakdzat a nafidit auta sdilet? Tim si
nejsem jisty.

Miluvili jsme tu pfevainé

o problémech. Jste optimista?
Dokdzeme je zvladdnout a k udrzitelné
mobilité se dopracovat?

VéFrm, Ze ano. Pokud budeme realisté,
budeme se pfi sestavovdni mixu mo-
bility fidit raciondInimi daty a budeme
se vénovat vsem cestdm, které mdme
k dispozici. Zijeme ve svété, kde kaz-
dy clovék md jiné potreby, predstavy
a moznosti. A my musime najit feSe-
ni, které bude prijatelngm kompromi-
sem pro vsechny. Pfechod na udrzitel-
nou mobilitu je obrovsky ndro¢ny ukol
a nemuzeme si dovolit vsadit vie jen na
jednu kartu.

O Centru udrzitelné mobility
Centrum se zamérfuje hlavné na
koncentraci prostredkd a techno-
logii, které vedou k vyzkumu no-
vych feSeni a ndsledné k optimali-
zaci koncepci pistovych motorl pro
vozidla i energetiku. Dalsim sekto-
rem, kam v rdmci ¢innosti vyzkum-
ného centra sméfuje pozornost,
jsou hnaci agregdty véetné elek-
trickgch a hybridnich a jejich inte-
grované fizeni s ohledem na ucin-
nost, Setrnost k Zivotnimu prostred,
uzitnou hodnotu z hlediska mobi-
lity a konecné z toho vyplgvajici
konkurenceschopnosti firem spo-
jenych s tuzemskygm primyslem.
Primé vystupy vyzkumného cent-
ra jsou jiz nyni pouzitelné v pramy-
slu a jejich cilem je inovace a op-
timalizace automobilnich pohond,
které jsou zaloZeny na spalovacich
motorech ¢i elektrickgch pohonech
s akumulaci energie.

MERCEDES-CEQ

™\

doucnosti je mistc
Novému EQB nechyb
bilni prostor a pohoo

R

- EQB od Mercedes-EQ, kombinovana elektricka spotieba: 19,4 - 18,1 kWh/100 km; kombinované emise CO, 0 g/km.
Hodnoty emisi CO, byly naméteny a jsou uvadény v souladu se smérnici 1999/94/ES. Udaje se nevztahuiji
na konkrétni vozidlo a nejsou soucasti nabidky, slouzi vyhradné pro porovnani s jednotlivymi typy vozidel.
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Notorickeé
chyby ridicu
a jak se jich vyvarovat

Provoz nejen na nasich silnicich nékdy pfipomind
skutecnou dzungli. S dodrzovdnim pravidel si
fada fidict hlavu neldme a je otdzkou, zda je horsi
to, ze nektefi je porusuji zdmeérng, nebo to, ze se
jini dopousti chyb nevédomky. Pritom se staci
vyvarovat nékolika zdkladnich chyb a provoz

na silnicich by vypadal daleko privétiveji. Prispéjte
tedy k bezpecnosti i plynulosti provozu. | kdyz se
domnivdte, Ze ridite skvéle, mrknéte do naseho
seznamu nejcastéjSich chyb fidicd a zamyslete

se nad tim, zda ndhodou také takové chyby

nedéldte.

Text Ludék Okac

100% POZORNOST

Rizeni motorovch vozidel je v dnesni uspé-
chané dobé viastné ¢im ddl ndro¢néj-

Si. Na druhou stranu maiji fidici k dispozici
ti, takze se ¢asto nechaiji uchldcholit a ne-
vénuiji fizeni takovou pozornost, jakou by
méli. To je podle naseho ndzoru viastné ta
Uplné nejcastéjsi chyba, ze které prame-

ni véechny ostatni. Rizeni bychom skute¢-
né& méli vénovat 100 % své pozornosti; kdyz
tak necinime, tu zapomeneme ddt smeé-
rovku, tady se nestihneme rozjet na sema-
forech nebo jinde ,prehlédneme” ndmra-
zu v notoricky zndmé zatdcce. Takovych
chyb se pfitom dd snadno vyvarovat.

TIP

Jako bonus je tu samotné vyskové nastave-
ni sedadla: ¢im niz sedite, tim Iépe vnimdte
pohyby auta a limity pfilnavosti, samo-
ziejmé to vsak nemzZe byt na ukor vyhledu
z vozu. Kdyz najdete idedlni pozici za vo-
lantem, naucte se také své auto ovladat.
Rada fidi¢t spoléhd na stabilizaéni systémy
a dalsi asistenty, ktefi jsou sice fajn, ale

ve skutecné krizi uzZ pomoci nemusi. S limity
souvisi i jizda po paméti: mnoho fidicl jezdi
obzvlast jim notoricky zndmygmi misty porad
stejné, bez ohledu na to, jaké zrovna panuje
pocasi a jaké jsou dalsi okolnosti. Nedélejte
to: vozovku vidy ,ctéte” a pfizplisobte rych-
lost a styl jizdy aktudlnim podminkam.

W ¥ E

SPRAVNE ZA VOLANT
Ve zacind uz samotnou pozici za volan-
tem a ovldddnim vozu. Mnoho Fidicd totiz
sedi v auté ve zcela nevhodné pozici, kterd
v dUsledku znesnadnuje ovldddni auta. A je
vlastné jedno, zda takovy fidi¢ sedi ,nalepe-
ny” na volant, nebo zda md pozici ,na dlou-
hou ruku’, v krizové situaci v takovém pfipa-
dé nenifidi¢ schopen sprdvné zareagovat
jednoduse proto, Ze v tu chvili neoviddd
volant a dalsi prvky tou sprdavnou silou,
nemd v rukou ten patfic¢ny cit ani patfi¢nou
pohyblivost.

Nevhodnd pozice za volantem také zne-
snadnuje vyhled z vozuy, ktery je pfitom dnes
tak oblibengm ,zaklinadlem”, které ¢asto
zdlvodnuje koupi voz SUV. Najdéte si tedy
idedIni pozici za volantem: trup by mél byt
ve vzpiimené pozici (ale ne Uplné kolmo),
nohy musi na peddly dosdhnout bez pro-
bléma a i pfi jejich pIném prosidpnuti by
neméla byt noha zcela natazend, ruce po-
loZzené na volantu maiji byt v pozici tfi ctvrté
na tfi a paze mirné pokrcené (pomdckou je,
Ze pfi natazené pazi by se vrchu vénce vo-
lantu mélo dotykat zdpésti).

Plynule
& s ohledem

Bezpecnosti a plynulosti silnic¢-
niho provozu nejlépe pomUzete
tim, Ze budete jezdit plynule

a predvidavé a budete ohledu-
pIni k ostatnim. Ta ohleduplnost
zacind uz treba svicenim. Je fajn,
ze vy momentdiné vidite dobre,
ale vase auto tak dobre viditelné
pro ostatni byt nemusi. | kdyz

to stdle jesté vypadd, ze staci
svétla pro denni sviceni, nebojte
se rozsvitit ta klasickd potkdvaci.
A naucte se skutecné sprdavné
vyuzivat mlhovky.

Castym nedvarem ceskych
fidicl je nevyuzivani smérovek:
ty ddvejte opravdu vzdy pfi
zmeéné smeéru jizdy - i kdyz tfeba
pokracujete po hlavni silnici.
Pamatujte, Ze pri odbocovani
je dobrgm zvykem nejprve ddat
smeérovku a pak zacit brzdit, fidi-
¢e za vami brzdéni tolik nepre-
kvapi. Vzdy také méjte komplet-
ni prehled o déni kolem vozu,
sledujte tedy zpétnd zrcdtka,
spousta fidict na né zapomind.
Dodrzujte bezpecny odstup,
ten ostatné pomuze i plynulejsi
jizdé: v pripadé nenaddlého déni
nemusite brzdit tak prudce. Ale
nebojte se v krizi brzdit skute¢né
naplno, ani to spousta ridicd
neumi.




18 Comfort Soft skills

vV
-

Z N
> <L
WA

Mmunikace

S teenagery?

Hlavne je respektujte

Generace se od sebe lisily svgmi postoji a ndhledy

na svet jesté driv, neZ jsme jim zacali Fikat X, Y nebo Z.
A tak ani mezigeneracni komunikacni sSumy vyhrocené
pubertou nejsou novinka. Komunikovat s teenagerem
neni vzdy jednoduché, vzpomente si na sebe v tom
véku. Dospélg vsak muize prispét k tomu, aby
komunikace Uplné nezamrzla.

Text Jana Bohutinskd

Zdkladem dobré komunikace je re-
spekt a partnersky pfistup. To plati
pro teenagery, pro malé déti i dospé-
lé. Znamend to, Ze postoje teenagerl
bere dospély vdzné. Oproti mocenské-
mu pristupu to vyzaduje ctit pravidlo
rovnocennosti, respektovat ddstoj-
nost mladého ¢lovéka a nenechat se
pfi komunikaci zmitat vlastnimi emo-
cemi. Respektovat druhé znamend
(podle ,bible” demokratické vychowvy
Respektovat a byt respektovdn) nedo-
volit si k nim nic, co nechceme, aby si
oni dovolili k ndm. A také se jednou pro-
vzdy smifit s tim, Ze se od nds druzi lisi,
aniz to cokoliv vypovidd o tom, kdo je
lepsi ¢i horsi.

ZAJIMEJTE SE

A NASLOUCHEIJTE

Ani dalsi zdsady komunikace s mlady-
mi se az tak nelisi od toho, kdyz chce-
me Uspésné komunikovat s kgmkoliv
jingm, bez ohledu na veék. Vedle respek-
tujiciho pfistupu je potfeba ddt najevo
upfimny zdjem o druhého a naslouchat
mu. Bez empatie, kterd lidem umozru-
je dostat se pomysiné do kdze druhého
¢lovéka a pochopit jeho uvazovdnii ci-
téni, se neobejdete.

Lepsi je teenagertim véci vysvétlovat nez au-
toritativné zakazovat a prikazovat. Natoz je
shazovat. Uspéjete spis tehdy, kdyz vyzdvih-
nete silné strdnky mladého ¢lovéka, nez kdyz
ho budete pérovat za slabiny a nedokona-
losti. A také pokud mu svéfite zodpovédnost,
¢imz mu ddte davéru. To se mdze projevit i tim,
Ze se budete vic ptdt, co si o vécech

vds teenager mysli, nez abyste mu
vnucovali vlastni stanovisko s poci-

tem, Ze prdvé vase vidéni svéta je

sprdavné. A kdyz zrovna teenager
komunikovat nechce, nerozrdzejte
zavrené dvefe a ukazte trochu trpélivosti.

KAPESNIi SLOVNICEK
TEENAGEROVSTINY

V komunikaci s teenagery také
vadi jozykovd bariéra. Slovnik
mladych je dnes logicky
jiny, nez maiji jejich rodi-
¢e. Je ovlivnény anglicti-
nou a online svétem.
Teenagerovstinu si
ale hravé osvojite,
zacnéte s na-
$im kapesnim
slovnickem.

CAVNOUT

Pokud chce teenager

nudite a radsi zmizi.

GLHF

Tak ho pozdéji prekvapte
esemeskou GLHF - hodné
Steésti a dobre se bav.

BANAN
Ale pozor na bandn

ban, blokaci vaseho uctu.

PRANK

To by se také mohl uchylit
k prankovdni, coz znamend,
@ Ze si z vds vystreli.

f HAJPNITO

A kdyz to vyhajpuje, bude
kolem toho fakt rozruch.

CHALKOVAT

Najist se

CILOVAT
Byt v klidu

leavnout, uz ho moznd trochu

na socidlnich sitich, znamend

/

a— BIOKLIMATICKA
— PERGOLA
< ARTOSI

DOKONALA
SOUHRA

HLINIKOVA PERGOLA ARTOSI
SCREENOVA ROLETA ALFA-ZIP

Hlinikova pergola ARTOSI a screenova roleta ALFA-ZIP,
to je dokonalé souznéni moderniho designu a prakticnosti.

Samonosna bioklimaticka pergola ARTOSI | exteriérova latkova
roleta ALFA-ZIP jsou ryze ceské vyrobky prichazejici piimo

z vyvojoveho oddéleni spolecnosti ISOTRA. Diky tomuto
jedinecnému spojeni bude Vas cas straveny na zahradé
Ci terase jeSte delsi a komfortnéjsi.

www.artosi.cz

Sestavte si pergolu na miru
a odeslete nezavaznou
poptavku na www.artosi.cz
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PREHISTORIE

Kdyz zacnete v historii patrat, pravdé-
podobné se doctete, Ze praotcem au-
tomobilismu je francouzsky délostrelec-
ky dUstojnik Nicolas Cugnot. Ten v roce
1770 sestrojil néco jako kocdr pohdné-
ny parnim strojem a prohdnél se s nim
ulicemi PafiZe rychlosti asi tfi kilometry
v hodiné. Jelikoz pod kotlem horelo dre-
vo, dal by se jeho fardier a vapeur po-
vazovat i za prvniviz s ekologicky udr-
zitelngm pohonem. Ve skutecnosti ale

v 7

4
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monsieur Nicolas prvenstvi nedrzi ani
v automobilismu, ani v obnovitelném
pohonu. O celd tfi stoleti ho totiz v obo-
jim predstihl Leonardo da Vinci, ktery
si uz nékdy kolem roku 1478 nakreslil
do svého skicdku koncept samohybné-
ho vozu pohdnéného pruzinami a setr-
vaénikem. Reditel Muzea historie védy
v italské Florencii Paolo Galluzzi do-
kdzal za pomoci tymu inZenyrd podle
ndkresu sestrojit a otestovat funkéni
model a zjistil pfi tom spoustu zajima-
vosti. Na jednu stranu ddvd i sebesil-
n&jsi pruzina vozu maximdlni dojezd
kolem 40 metrl a na vylet k mofi bylo
asi lepsi zaprdhnout do koc¢dru koné.
Na druhou stranu ale da Vinci skute¢né
sestrojil nejenom prvni samohybny viz
(tedy auto-mobil), ale i prvni bezemisni
dopravni prostfedek ze 100% recyklo-
vatelnych materidll (dfevo + ocel). Aby
toho nebylo dost, jeho automobil umél
diky systému nastavitelnych prevodu
sém zatdcet. Sice jen doprava, ale to
pry v systému jednosmeérnych florent-
skych ulic stacilo.

Ferdinand
Porsche

Nejvétsi automobilovy
konstruktér se narodil

v zemich ceskych! Ferdinand
Porsche, kterg ma

na sveédomi treba i konstrukci
slavného ,lidového”

modelu Volkswagen Brouk,
prisel na svét v roce 1875

ve Vratislavicich nad Nisou.

ZACATKY

Prvni spalovaci motory byly hlu¢né, za-
pdchaly, startovdni pomoci kliky bylo
(Casto i smrtelné) nebezpecné a ucin-
nost motoru pfimo mizivd. Neni tedy
divu, Ze fada pionyrd automobilismu
radéji sahala k osvédcéenému elektro-
motoru. Patfili k nim i vidersky stavi-
tel koc¢drd Jacob Lohner a roddk z Ces-
kygch Vratislavic Ferdinand Porsche,
ktefi na Svétové vystaveé v Pafizi 1900
predstavili vz Semper Vivus (Vzdy Zi-
vouci). Pohdnély ho dva elektromo-
tory o vygkonu 1,8 kW uloZené v ndbo-
jich kol, ktergm doddval energii maly
spalovaci motor (3lo tedy o hybrid).
VUz byl relativné tichy, elegantni a jez-
dil na svou dobu Uctyhodnou rychlos-
ti 5 km za hodinu. Model s pohonem
vSech ctyr kol (dalsi prvenstvi), kte-

rg si objednal Anglican Ernest ~

William Hart, uhdnél az
Sedesdtkou. Vécné
Zivouci Zivot nicmé-
né netrval vééné. Uz
o Ctyri roky pozdéji
se v USA rozjela sé-
riovd vyroba auto-
mobil¥ v zdvodech

Henryho Forda a spalovaci motor vy-
lepSeny jeho vyvojdri zacal elektromo-
bily i hybridy vytlac¢ovat z trhu. Sempre
Vivl se prodalo pouhych 300 kusU
a ani americké elektromobily (na trhu
na prelomu stoleti pUsobilo asi 12 vyg-
robct) nedokdzaly konkurovat rych-
losti a dojezdem spalovaci konkurenci.
Nezmizely vSak napordd.

NOVY ZAJEM

Zhorsujici se ovzdusi ve velkgych més-
tech, obnoveny zdjem o pfirodu a zZivot-
ni prostredi a ropnd krize. Tyto tfi feno-
meény konce 60. let vdechly udrzitelné
mobilité novy Zivot. Renesance bohuzel
netrvala dlouho a vgvoj vétsiny mode-
I zamrzl u prototypl. Nebylo jich vsak
mdlo.

® BMW predstavilo model 1600
vybaveny elektromotory Bosch.

® Toyota kontrovala s konceptem
RAV-4EV, ktery se dostal
do omezené sériové vyroby.

® Chrysler vyvijel TEVan.
® Honda EV Plus.
o Nissan zase Altru.

® Ford mél ve vyvoji dokonce
nékolik modell: pickup Ecostar,
terénni Ranger EV a méstské
vozitko Comuta. Tomu
poslednimu se neocekdvané
objevila konkurence
v Ceskoslovensku.

EMA budila
senzaci nejen
v Ceskoslovensku.

EMA

Jeding tuzemsky elektromobil jménem
EMA se zrodil koncem 60. let v labora-
tofich Vgzkumného Ustavu elektrickych
strojd tocivgch a Vysokého uceni tech-
nického v Brné. Pohdnély ho dva olové-
né akumuldtory, dojezd mél 30-50 km
a rychlost do 50 km v hodiné. Diky ele-
gantni samonosné karoserii designéra
Milana Pafenici vzbudila EMA na me-
zindrodni vystavé IEMA 1970 doslova
poprask. Kdyz ji nakonec komunisticti
pldnovadi hodili pfes palubu, vnima-
li to motoristi¢ti nadSenci jako malou
tragédii. Daleko vétsi se ale odehrdla
za ocednem.
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KAUZA EV1

Vaz EV1 sestrojili v dilndch General
Motors lidé, ktefi stdli za vgvojem ,lido-
vého" elektromobilu Electrovette z roku
1977 a konceptu The Sunraycer pohd-
néného slunecni energii. Vysledkem je-
jich Usili bylo futuristické kupé z kom-
pozitnich materidld a lamindtu se
dvéma elektromotory v prednich ko-
lech. Prototyp pohdnény 32 olovéngmi
akumuldtory zvldad! podle tvrzeni GM
ujet az 190 km, z nuly na 100 akcelero-
val za 8 sekund a jel rychlosti az 160 km
za hodinu. Tyto udaje vzbudily zdjem
jak verejnosti, tak Uradl a v Kalifornii
vznikla dokonce i legislativa vyzadu-
jici povinné zavddéni vozU s nulovgmi
emisemi do provozu. Vdechny automo-
bilky na americkém trhu se proto vrh-
ly na vyvoj elektromobil(i... a postupné
vsechny ztroskotaly na pfilis tézkgch
akumuldtorech s malou kapacitou.
Za sliby zaostdvaly i malosériové mo-
dely GM EV1, které automobilka pro-
najimala za 500 dolard mésicné. Kdyz
v novém tisicileti prisly na trh hybridy
vedené Toyotou Prius, GM nechal vsech
1117 kusl stédhnout z trhu a seSrotovat
(pdr vyjimek prezivd v muzeich a jeden
udajné zachrdnil Francis Ford Coppola).
O dlvodech se dodnes spekuluje.

| takhle mohly
2 vypadat zaddtky
udrzitelné
mobility.



25

Jiné koncepty
udrzitelnosti

Zméni tenhle vz
podobu mobility
navzdy?

Modely, které posunuly
udrzitelnou mobilitu
do mainstreamu, se

Konspira¢ni dokument Who Killed the
Electric Car? naptiklad tvrdi, Ze se Uspé-
chu elektromobilt zalekli ropni magnd-
ti. Realistictéjsi je ale ndzor, Ze vz byl
astronomicky drahy a v GM ho vyrdbéli
pouze jako Ulitbu dfaddm. Jakmile byly
zdkony chrdnici ovzdusi po ndstupu
hybrid uvolnény, poslala automobil-
ka cely projekt k ledu. Vlastné do Srotu.

ODBOCKA K VODIKU

Snaha o bezemisni mobilitu pfinesla
v 60. letech i dalsi prtlom - prvni viz
pohdnény vodikem. GM Electrovan
z roku 1966 byl heroicky pocin konstruk-
térd, ktefi do modelu GM Handivan
nainstalovali nddrze s podchlazengm
kyslikem a vodikem, 170litrovou nddrz
s elektrolytem, palivovy ¢ldnek pouzi-
vany v kosmickych raketdch a vie pro-
pojili 160 metry potrubi. Doddvka vdzila
skoro 4 tuny, vesli se do ni's bidou dva
pasazéfi a jen platinové obloZeni pali-
vového c¢ldnku stdlo jako flotila obycej-
nych handivanl. Extrémné lehky vodik
navic unikal netésnicimi spoji a hrozil
kazdou vtefinu vgbuchem (k nékolika
i doslo, nastésti nikdo nebyl zranén).
GM Electrovan byl nicnéné nejen prv-
nim autem s pohonem na vodik, ale
také v praxi ilustroval vdechny problé-
my, které brdni SirSimu vyuziti vodiko-
vého pohonu dodnes.

Proc¢ vdzne
vodik?

Soucasné vodikové
technologie vSak nez
spalovaci motory vyuzivaji
témeér vyhradné palivové
¢ladnky. Proto vétsina
odpdrct argumentuje
bezpecnosti. V nich se
prostfednictvim reakce
vodiku s vodou vyrdbi
elektricky proud, ktery
vozidlo pohdni. Vodikové
auto je tak v podstaté

typ elektromobilu. Béhem
provozu nejsou produkovdny
7ddné emise a jedingm

vedlejsim produktem je
voda. Doplnéni paliva, tedy
vodiku, trvd prakticky stejné
dlouho, jako natankovat
benzin nebo naftu, podobny
je i dojezd vozU.

zrodily v 90. letech.

ZNOVUZROZENI

Zatimco se v USA motili s EV1,
v Japonsku se rodil automobil, ktery
posunul udrzitelnou mobilitu do main-
streamu. Model Prius vznikl diky vgzvé
viceprezidenta Toyoty Akihira Wady,
kterg v roce 1994 povéfil designéry, aby
béhem tfi let sestavili vz s polovi¢ni
spotrebou nez konkurenti. Zddnlivé ne-
mozny ukol vgvojdfi zviddli a viz kom-
binujici spalovaci a elektrickg motor
se stal v roce 2000 prvnim celosvétovée
proddvanym hybridem. V tésném zd-
vésu za nim ndsledovala Honda Insight
a Accord Hybrid, v roce 2004 predstavil
Ford hybridni SUV Escape a dalsi mo-
dely rychle pribgvaly. Opravdovy pre-
vrat vsak nastal az v okamziku, kdy
maly startup ze Silicon Valley jménem
Tesla Motors ozndmil, Zze zac¢ind s ma-
losériovou vyrobou luxusniho, plné
elektrického sportdku, kterg na jedno
nabiti ujede vice nez 320 km. Na rozdil
od GM dokdzala Tesla své sliby splnit.
Diky jejim Uspéchtim v oblasti automo-
bildi i baterii se do vjvoje pustily v pod-
staté vsechny automobilky. Mobilita se
konec¢né vydala smérem k udrzitelnosti.

BIOPALIVA A OLEJ Z FRITEZ
Upraveny olej z burskych ofiskd po-
hdanél uz v roce 1900 vz, se ktergm
Rudolph Diesel vyhrdl hlavni cenu
Svétové vystavy v Pafrizi. Rostouci ob-
jemy tézby ropy ale brzy odsunuly
biopaliva na vedlejsi kolej. Vzpomnéli
jsme si na né az béhem ropné krize
a opravdovy ndstup ,biodieselu” jsme
zazili az v 80. letech. Jeho vyuzivani jak
jako paliva, tak jako pfimési zplsobi-
lo vysokou poptdvku. Farmdri naldka-
ni vysokymi vykupnimi cenami zacali
olejniny uprednostnovat pred ostatni-
mi plodinami a rostouci ceny potravin
vyustily v debatu, pro kterou se vzil nd-
zev ,Food vs. fuel” (Jidlo, nebo palivo).
Jelikoz jidla neni nikdy dost, zacala se
biopaliva 2. generace vyrdbét z od-
padd zemédélské vyroby, domdciho
bioodpadu a experimentuje se dokonce
s oleji produkovanymi fasami a gene-
ticky upravengmi bakteriemi. Vgjimkou
mezi biopalivy je v tomto ohledu olej
na smazeni. Restaurace (hlavneé retéz-
ce rychlého obcerstveni) ho kazdy den
likviduji stovky tun. Jde tedy o levnou
a dostupnou surovinu, kterou Ize po vy-
cisténi pouzit bud' pro vyrobu biopali-
va, nebo pfimo pro pohon automobild.
Kvuli vysokeé viskozité se musi nejdfive
olej predehrdt, pak je mozné ho vstfi-
kovat pfimo do dieselového motoru.
Plvodné Slo o aktivitu pdr nadsencd,
dnes nabizi Upravy motord specializo-
vané firmy a fetézce typu McDonald’s si
vyuzivani oleje ddvaiji do pldnd korpo-
rdtni udrzitelnosti. Pokud by vds zaji-
maly typy zkusenych olejojezdcy, tak
nejlepsi je podle nich palivo odebirat
z asijskych restauraci - jejich fepkoveé
nejsnazsi je prefiltrovat. Pro tento Ucel
jsou pry idedIni staré dziny.

700

kilometru
dojezd

SLUNCE

Automobil na slunecni pohon je snem
vSech nadsenct pro udrzitelnost. Dobrd
zprdva je, ze nejde o ndmeét sci-fi roma-
nu. Soldrni vozy existuji a maji dokon-
ce své mistrovstvi svéta. World Solar
Challenge se napfri¢ Austrdlii jezdi uz
od roku 1987 a za 35 let se z kapotova-
nych jednomistnych dvoukolek staly
pomérné normalni vozy. Treba Stella
Vie (vitéz rocniku 2017) uveze bez pro-
bléma ¢tyrélennou posddku a austral-
skou pousti fréela prémérnou rychlosti
60 km/h. Jeji konstruktéfi z tgmu Solar
Team Eindhoven si zalozili startup
Lightyear, nabrali lidi z Tesly a z Ferrari
a v roce 2019 pustili na trh malosériovy
vUz Lightyear One. Soldrni panely po-
krgvaijici celou karoserii dodaji za hodi-
nu do akumuldtoru energii dostacujici

na dojezd 12 km (viz md samozrejmé
i klasickou nabijecku a dojezd pres
700 km). O pfipravovaném modelu
Lightyear Two se hovofi jako o vozu,
kterg muaze obor udrzitelné dopravy
navzdy zménit.

Hranolky radsi
ne, auta pry
jezdi nejlépe

na olej z asijskych
restauraci.
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Autoskola je stejné dllezitym bodem naseho
dospivdni jako tanecni kurz a ziskdni fidi¢ského
prikazu pro mnohé z nds znamend slozeni zkousky
dospélosti. Pojdme se spolu podivat, jakou historii
za sebou karticka v nasi penézence vliastné ma.

Text Jifi Holubec

1888

1910

15

km/h
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Tenhle ridi¢dk vydal Ctiradu
Masinovi krajsky ndrodni vgbor
v Pardubicich v bfeznu roku 1950.
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Némecky vyndlezce Karel
Benz dostdvd prvni Gredni
souhlas, Ze se svym strojem
smi vyjet na ulici. O fidi¢ské
zpUsobilosti tady ale jesté
nemUze byt fec.

Prvni fidi¢ské prikazy nebyly vy-
ddvdny jaoko dtkaz zpusobilosti Fi-
dit motorové vozidlo, ale jako ured-
ni souhlas, Ze majitel pdchnouciho
a hlué¢ného stroje smi na ulici vibec
vyjet. Jako prvni si takové potvrzeni
nechal vystavit v roce 1888 Karl Benz.
Zatimco budouci automobilovy mag-
ndt smél na zdkladé oprdvnéni obté-
Zovat své spoluobcany pouze v rod-
ném Mannheimu, jeho kolega Léon
Serpollet si ve stejném roce poridil po-
voleni jezdit po celé Francii.

Kdyz se na prelomu stoleti zacaly
automobily mnozit, zameérily se Urady
naopak na jejich fidice, ktefi do té doby

1903

Od tohoto roku se s nejvétsi

pravdépodobnosti vyddavaji

fidi¢aky, jok je zndme dnes.
Prvni pochdzely z Pruska.

krizovali silnice Evropy a Ameriky bez
jakéhokoliv oprdvnéni. Vedou se dis-
kuse, kdo prvni fidi¢ské prakazy za-
ved|. Vétsina zdrojd tvrdi, Ze to bylo
v Prusku v roce 1903. Lze se ale docist
i 0 snahdch pafrizského policejniho ra-
dy Louise Lépina, kterg chtél uz v roce
1893 podminit fizeni motorového vozi-
dla ziskdnim ,certificat de capacité de
conduit d'un véhicule moteur”. Uchazec
musel dokdzat, Ze umi viz ovlddat,
Ze rozumi jeho konstrukci a funkcim,
a pak prezit zhruba desetiminutovou
zkusebni jizdu.

Amerika za Evropou zaostdvala.
Jako prvni zaved! fidi¢skd oprdvnéni

Ridi¢ské opravnéni
se dostdva i do Ameriky,
kterd za Evropou trochu
zaostdvala.

pro profesiondlni fidice stat New York
az v roce 1910. O tfi roky pozdéji za-
cala platit povinnost slozit zkousky
pro viechny fidice v sousednim New
Jersey. Ostatni staty USA se priddvaly
postupné.

Ridi¢ské priikazy pronikly brzy
i do Ceskych zemi. Prvni predzveést byl
tzv. regulacni predpis c. k. mistodrzi-
telstvi v Krdlovstvi ¢ceském ¢. 109351
z roku 1903, kterym se ,vyddvaji pro-
zatimni ustanoveni o jizdé vozy auto-
mobilnimi a koly motorovgmi na ve-
fejnych silnicich a cestdch pro Cechy
s v{jimkou Prahy”. O tom, Ze byva-
li Cechové nejen zdatni jondci, ale

o
1933

Vysvédceni zpusobilosti ku samostatnému
Fizeni osobnich i ndkladnich automobilovych
vozU s motory vgbusnygmi, 1933, vydané
okresnim Uradem v Uherském Hradisti.

i automobilisté, svédci fakt, ze jsme
byli druhou zemi v Rakousko-Uhersku,
kde byl podobny predpis vyddn.
Jednotlivd zemskd nafizeni v ro-
ce 1905 nahradilo celorakouské
.Bezpecnostni ustanoveni policejni
pro jizdu automobild a motorovych
kol”. V ném uz bylo jasné stanoveno,
Ze Fidictm musi byt minimdlné 18 let
a musi se prokazovat Uurednim po-
volenim zvangm ,jizdnd licence”. Na
webovych strdnkdch Muzea policie
Ceské republiky si mlizete prohléd-
nout jednu z prvnich takovych licenci.
Cisarsko-krdlovské okresni hejtman-
stvi ve Slaném ji udélilo v roce 1906

.

Az do té doby platila

v Ceskoslovensku pravidla,
kterd se zavedla jesté
za starého mocndrstvi.

kralupskému policejnimu komisafri
Karlu Hronovi z Leuchtenberka.

V roce 1909 sjednotila fidic¢ské
predpisy v Evropé Parizskd umluva.
Rakousko-Uhersko ji o rok pozdéji
zohlednilo vgnosem ministerstva vni-
tra o ,bezpecnostnich ustanovenich
policejnich pro jizdu jizdnich silostrojd
(automobil, motorovych vliakd a mo-
torovych kol)".

V Ceskoslovensku platila rakous-
kd pravidla az do roku 1935, kdy vy-
davani fidi¢skych prakazd osetfil za-
kon o jizdé motorovgmi vozidly. Ziskat
oprdvnéni nebyla podle vseho zadnd
hracka. Uchaze¢ musel absolvovat
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Doma
v Evrope

Aby bylo uzndvdni fidi¢skych pra-
kazd napfic zemémi Evropské unie
jednodussi, evropskd legislativa pod-
minky pro udélovdni, ale i odebirdni
fidi¢skych oprdvnéni harmonizovala.
Od roku 2013 mdme spolecnd unijni
pravidla a na svém fidi¢dku tak na-
jdete i vlajku Evropskeé unie.
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Kolektivizace
se nevyhnula ani
autoskoldm.

Skoleni v predpisech, sezndmit se se
zdsadami prvni pomoci, byt prosko-
len v Udrzbé, obsluze a opravdch vo-
zu. Praktickd &dst pak zahrnovala
minimdlné 120 km najezdénych na sil-
nicich, ve méstech a v noci i zvlddda-
ni krizovych situaci jako smyk, nebo
dokonce pozdr vozidla. Ani finan¢né
neslo o mali¢kost. Za 7ddost o ziskdni
oprdvneéni se platilo 30 K< plus 3,20 K¢
za samotny okolkovany doklad. | slus-
ny Urednicky plat se tehdy pohybo-
val kolem 1 000 K¢, délnici brali sotva
polovinu.

Povdlecnd léta se nesla ve zname-
ni kolektivizace a autoskoly nebyly

1904

V tomto roce se v Ceskoslovensku
zacaly vyddvat legenddrni rGzové
fidi¢dky.

vyjimkou. V roce 1950 byly sjednoceny
nejdrive pod Autoklub a o rok pozdéji
pod Svazarm. Rozvoj a vystavba po-
vdle¢ného Ceskoslovenska se odrazily
ve velké poptdvce po profesiondlnich
fidi¢ich a jejich skoleni byla vénovd-
na velkd pozornost. Ceskoslovensky
systém, kam od 60. let patrila i jizda
na trenazérech, ddlkové oviddanych
vozech a motocyklech s dvojim fize-
nim, patfil k nejlepsim na svéte.

V roce 1964 se v Ceskoslovensku za-
¢aly vyddvat legenddrni rdzové fidi¢d-
ky. Rozklddaci tridilné ,leporelo” vozili
fidi¢i v autech celych 22 let. Poslednf
byl vyddn v roce 1986.

Dnesni plastoveé karticky jsou
soucdsti nasich penézenek
od roku 2004.

Po rlzové stdlici ndsledovalo rych-
le po sobé 6 dalSich druht ridi¢skych
prikazd. Jeden z nich, model 1992,
platil jen jeden rok (do doby, kdy se
Ceskoslovensko rozdélilo na dvé re-
publiky). Dnesni plastovad karticka se
zacala vyddvat v roce 2004, a je tedy
s 18 lety druhou nejdéle platnou va-
riantou fidicdku.

KOLA DELA] AUTO

Kola v originédlnich rozmérech nebo s Typovym listem
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Usnadnujeme nasim klientim

orechod na

elektromobilitu

Elektromobilita je téma, které im dal tim vice hybe
svétem dopravy, logistiky a byznysu obecné. Na to,
jak se s jeho rozvojem vyporaddavd LeasePlan, jsme se
zeptali business performance managerky Jany Faltové.

Text Jifi Holubec, Foto Vdclav Jedlicka

Jak v soucasnosti vidite

pozici LeasePlanu v oblasti
elektromobility?

Elektromobilita je velké téma a jeji da-
leZitost bude jak pro nds, tak pro celou
spole¢nost naddle rist. Vystupujeme
pfevdzné v roli konzultanta a sna-
zime se nasim klientdm prechod
na elektromobilitu co nejvice usnadnit.
Elektromobilité jsme prizpusobili také
nase sluzby - napfiklad nabizime lea-
sing wallboxd, chytré nabijeci kabely
nebo karty pro nabijeni na vétsiné ve-
fejnych nabijecek v CR. LeasePlan také
vyddvd EV Readiness Index, pomérné
detailni studii o pfipravenosti na elekt-
romobilitu a jeji stav v jednotlivgch ze-
mich, kde LeasePlan ptsobi. Mdme
v této oblasti dvé velké vghody. Prvni
spocivd v tom, Ze mizeme Cerpat inspi-
raci a zkusenosti od nasich kolegl v za-
hranici, ktefi maji s rozvojem elektromo-
bility mnoho praktickych zkusenosti.
Druhd vychdzi z portfolia nasich klien-
t0, ktefi zavdadi nebo pldnuji zavedeni
elektromobill a hybrid’ do svych flotil.

Da se néjak vymezit, jaké firmy maji

o prechod na elektromobilitu zajem?

Jako prvni se ndm zacaly ozyvat firmy
z nékolika specifickych oblasti, hlav-
né z energetického a technologické-
ho sektoru, tedy ty, které se elektro-
mobilitou samy zabyvaji, napfiklad
vyrdbi nebo proddvaji komponenty

do nabijeci infrastruktury, samotnou
elektfinu nebo software. V posledni
dobé se uz o toto téma zajimad Siroké
spektrum spolecnosti.

Bavite se s klienty, odkud

vychdazi motivace k zavadéni
elektromobility?

V naprosté vétsiné jde o snizeni uhli-
kové stopy firmy. V dobé mési¢niho
pausdlu za nabijeni se dokonce elek-
tromobil néktergm klientdim vyplatil,
naptiklad rozvdzkovgm spole¢nostem,
které maji ro¢ni ndjezd i 50000 km.
Nicméné TCO (celkové ndklady
na provoz) vychdzi u elektromobil’
i plug-in hybridd vétsinou stdle jesté
vyssi nez u automobild se spalovacim
motorem. Vzhledem k emisnim cilim
pro automobilky, a tedy tlaku na pro-
dej nizkoemisnich vozidel, o¢ekdvdme,
Ze se TCO vyrovnd a ndsledné obrdti
ve prospéch elektromobilt.

Poskytuje LeasePlan i sluzby

v oblasti nabijeni a podpurné
infrastruktury?

| presto, ze poskytujeme predevsim
sluZzby spojené s provozem vozidla,
kam vystavba a instalace infrastruk-
tury nespadd, umime zgjistit financo-
vani wallboxt a také doporucit spo-
lehlivou firmu, kterd instalaci provede.
Diskuse o infrastruktufe doporucuji
zahdijit pred samotngm objedndnim

nabijecich vozidel, nejen pro provéreni
technickgch moznosti budovy, ale fir-
ma md i lepsi predstavu o ndkladech
i nacasovdni.

Jaky sledujete rozvoj poptdavky?
Ozyvaiji uz se i firmy z jingch obord,
nez o ktergch jsme mluvili?

Poptdvka opravdu roste, a to pomér-
né rychle. Je to dobre vidét i na struk-
tufe nasich sluzeb. Pfedchozi dva roky
jsme fungovali pfedevsim v roli kon-
zultantl. Radili jsme klientdm s rozdil-
nym vyuzitim elektromobild i plug-in
hybridd, s jejich specifiky, vghodami
a nevyhodami. Dnes uz u konzultaci
ale nekon&ime a vidime vyraznyg nd-
rast objedndvek. Podil objednanych
elektromobiltl v nasem portfoliu na-
rostl za rok z 0,5 % na 3 %. Ceskg trh
je specificky tim, zZe kopiruje nabidku
automobilky Skoda. Kazdy novy mo-
del - elektrické Citigo, plug-in hybrid-
ni Superb nebo elektricky Enyaq - se
skokoveé projevil v poptdvce.

Predpokladam, zZe specifickou
oblasti elektromobility je i servis
elektromobilt a hybridd. Jak ho
LeasePlan zajistuje?

Pred pdr lety se obcas stdvalo, Ze
servisy nemély ve svych tymech po-
tfebné specialisty se zkouskami pro
prdci na elektrickgych ¢dstech vozi-
del. Stalo se ndm, Ze ndm vz poslali

ze servisu zpét, protoze si s nim zkrdt-
ka nevédéli rady. Dnes u? je situace
jind. Nase partnerskd sit servist elekt-
romobild zajisti opravu a fidice to nijak
neomezi.

Resite v souvislosti s e-mobilitou
jesté néjaké specifické problémy?
Stdvd se ndm napiiklad, Ze si klienti ob-
jednaji plug-in hybrid, aby mohli parko-
vat v Praze zdarma, ale ,EL” registracni
znacku nakonec nedostanou. Tady je
ddlezité se poradit s dealerem, nékte-
ré doplriky, jako tfeba stfesni okno, taz-
né zartizeni nebo vétsi rozmér pneu maiji
vliv na vgsi emisi CO,, zdkladni model
se muze vejit do 50 g/km, a tedy mit
LEL" znacku, ale s doplnky uz se vejit ne-
musi. Elektromobily maji mnoho speci-
fik, na kterd je dobré myslet - napriklad
nizsi valivg odpor pneumatik pomdhd
zvysit dojezd, ale muze prodlouzit brzd-
je dobré myslet zejména v prudkém
projizdéni zatdcek, samostatnou kapi-
tolou jsou dopady poskozeni vozidlg,
kdy nestastnd kombinace i drobnéjsi
nehody muze zpUsobit totdini Skodu.
Mdme i zdbavnéjsi pripady, pomérné
¢asto ndm fidici volali, Ze jim vozidlo ne-
jde nastartovat, nastartovdno méli, jen
ze zvyku Cekali na zvuk motoru.

Jana
Faltovd

BUSINESS
PERFORMANCE
MANAGER

Po absolvovdni prazské
VSE a dvou letech

prdce pro Institute for
International Research
nastoupila do spolec¢nosti
CEZ. Zde pracovala joko
analyticka a projektovad
manazerka zodpoveédnd
za spousténi novych
produktd, mimo jiné
operativniho leasingu

pro zameéstnance.

Do LeasePlanu nastoupila
v roce 2018 a pUsobi

na pozici business
performance manazerky.
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vozidel zmirnit.

Dodaci IhGty novych aut se v uplynu-
[gch mésicich v mnoha pripadech pro-
dlouzily az nékolikandsobné. Vgjimkou
dnes nejsou ani ro¢ni a delsi dodacf
Ihdty. To md samozrejmé i dopad na
dostupnost aut prostrednictvim ope-
rativniho leasingu. ,,Nasi vjhodou
oproti dodavatelim aut, ktefi casto
nemaiji co proddvat, je fakt, Ze nase
auta u klientd jsou prosté na silnici,”
fika Peter Tolgyesi, commercial director
spole¢nosti LeasePlan Ceskd republika.

AR

Jch aut je v automobilovém svété
angjsSim tématem. Automobilky ne-
gtita doddvat at uz kvdli dopadiim ,ipo-
vé" krize v dUsledku covidové pandemie, nebo vypadku
doddvek z Ukrajiny. Nedostatek aut samozrejmé pocituje
i LeasePlan, spole¢nost md ale pro klienty vhodnd rfeSeni
a doporuceni, kterd mohou dopady nedostatku novych
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.V pfipadé nedostatku novygch aut
muzeme vcelku jednoduse prodlouzit
Zivotnost téch stdvaijicich,” vysvétluje.

PRODLOUZENi SMLOUVY
| AUTO NA VYKRYTI VYPADKU

Zdakaznik, ktery tedy shdni ndhradu za f/ :
stdvaijici vz ve vozovém parku, mize " f(”.@
pouzivat stavajici vozidlo o néco déle, ) f{

nez pldnoval. Stdle vSak plati, Ze nové
auto je v pripadé potreby dilezité ob-
jednat co nejdfive a neotdlet. Zdroven je



dobré si u LeasePlanu dohodnout zpU-
sob, jak komplikaci v podobé prodlou-
zeni dodacich Ihit pokrygt, napriklad
pravé tim, Ze bude klient stavajici viz
vyuzivat do doby, nez dorazi vz novy.

Tento postup neni samoziejmé
idedInim fesenim vzdy. ,,Prodlouzit zi-
votnost auta takto miZeme jen po ur-
¢itou dobu, nebo do urcitého ndjezdu.
Od jistého véku, nebo treba od ndjez-
du 150 000 kilometrdq, totiz pozoruje-
me vyraznéjsi ndrlst servisnich na-
klad® na auto,” vysvétluje obchodni
feditel ¢eského LeasePlanu uskali delsi-
ho vyuzivani stdvajiciho vozu. Nicméné
LeasePlan md fesSeni pro zdkaznika
i v takové situaci. V takovém pripadé
je k dispozici produkt FlexiPlan. Ten pu-
vodné vznikl joko takovd dlouhodobéjsi
Lpljcovna”, feseni tfeba pro klienty, kte-
fi potfebuji auto pro nového zamést-
nance logicky hned, ale novy vz ob-
jedndvany pro néj dorazi az za nékolik
mésict. Nyni se ale FlexiPlan hodi pravé
i na vykryti rdznych vgpadkd v doddv-
kdch novych aut.

Pro sluzbu FlexiPlan md pfitom
LeasePlan aut vyclenénych dostatek.
Firma do ni totiZz zafazuje mimo jiné
i kvalitni vozy vrdcené z krdtkodobého
operativniho leasingu. ,,Navic jsme se
proziravé pro sluzbu FlexiPlan pred-
zdsobili i novgmi auty a pravidel-
né objedndvame i auta na obnoveni
této flotily,” vysvétluje Peter Tolgyesi.

Pfizndvd, Ze takovd auta nemusi vzdy
zcela odpovidat konkrétni car poli-
cy dané firmy nebo ndrokdm daného
jednotlivce. Nicéné jako feSeni mobi-
lity urcité zafunguiji. ,FlexiPlan z toho-
to hlediska také moznd predstavuje
zpusob, jak si mohou klienti vyzkou-
Set i néco trochu jiného, nez na co jsou

sy
1

zvykli,” fikd Peter Tolgyesi.

ZMENA NAROKU

STOJI ZA UVAHU

Pravé zména car policy ¢ obecnych
ndrokd na dany viz jsou také mozngmi
cestami, jako mohou firmy (ale i soukro-
mi zdkaznici) zmirnit dopady horsi do-
stupnosti novych aut. Aktudinim nedo-
statkem komponent totiz byly nékteré
automobilky - ale mnohdy i konkrétni
modely vozidel - zasazeny vyraznéji,
jiné méné. A tomu odpovidaiji i rozdily
v jejich dodacich [hdtdch. Situace se ale
c¢asto méni, takze je vhodné konzulto-
vat dostupnost jingch znacek s odbor-
niky. Pfitom neni nutné zménit znacku
zcela, staci pouze diverzifikovat port-
folio. ,Nebojte se auta jingch znacek
vyzkouset. Mdme fadu klientd, ktefi
se rozhodli rozsifit portfolio znacek ve
svém vozovém parku a jsou velmi spo-
kojeni,” naznacuje Peter Tolgyesi.

Totéz plati tfeba o zméné ndrokd na
konfiguraci auta. ,Vzhledem k dlou-
hgm dodacim lhitdm nemusi byt vg-
jimkou ani to, Ze se konfigurace auta

7]

v pribéhu vgroby zméni,” naznacuje
obchodniteditel LeasePlanu jeden z du-
sledkd aktudiniho prodlouzeni doddvek.
Firmy by tedy podle n&j obecné meély
nékteré podminky, které si z hlediska
konfigurace aut kladou, zmirnit. Cekat
,Na to pravé” auto dnes jednoduse uz
neni tak strategické jako v minulosti.
Vyckdvdni se tedy opravdu nemusi
vyplatit. Rostou jak ceny novych aut,
tak samozfejmé ceny operativniho
leasingu. Je to v dUsledku ndrdstu cen
vsech vstupl od cen servisu, pneuma-
tik i pojisténi az po samotny rdst cen
aut. Pro samotnou leasingovou spolec-
nost je aktudiné velkou vyzvou zUstat-
kovd hodnota novych aut v budouc-
nu. ,,Nikdo vlastné nevi, kam se bude
trh vyvijet, a to nejen kvuli nedostat-
ku aut. Roli hraji také elektromobily,
jejich ztstatkova hodnota je velkgm
otaznikem stejné jako to, jak elektro-
mobily do budoucna ovlivni hodnotu
vozl se spalovacimi motory,” nechdvd
Peter Tolgyesi nahlédnout pod pokilic-
ku pfipravy sluzeb operativniho leasin-
gu. LeasePlan pritom v rdmci kalkulace
svych produktt garantuje klientovi z4-
statkovou hodnotu auta na fadu let do-
predu. V pfipadé prodeje vozu za vys-
$i nez tuto garantovanou cenu z toho
profituje klient, kdyz se vz prodd za
cenu nizsi, pokryje ztrdtu LeasePlan.

Gran Coupé: Spatk
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V pekarine stoji
dspech na silne vuli

Jedno pondélni rdno jedu pdatefni

prazskou tramvaiji islo 22 z Vinohrad
na Brevnov. Mgm cilem je malé voria-
vé pekarstvi Pivak podnikatele Marka
Studeného. Jedno ze t¥i pekafrstvi,
které v Praze provozuje. Zakazniky
pritom obsluhuje ze své vinohradské
pekadrny, se kterou ma i dalsi podni-
katelské plany.

Text Jana Bohutinskd
Foto Shutterstock, Mald velkd pekdrna

Marka Studeného, majitele spole¢nosti
Pivak, kterd stoji za femeslnou Malou
velkou pekdrnou, privedla témeér pred
dvaceti lety k pekafiné ndhoda. Dostal
zkrdtka ndpad oteviit si prodejnu s pe-
¢ivem. Chleba, rohliky, housky, dala-
mdnky, koldce i jiné moucniky a dalsi
slané a sladké pekarské vyrobky jsou
od té doby srdcem jeho podnikatel-
ského pfibéhu. A u jednoho obchodu
s pecivem zdaleka nezlstalo. Nyni mad
Mald velkd pekdrna pod.sebou pekdr-
nu na Korunni ulici na Vinohradech,
od niz odebiraji pecivo sedm dni v tyd-
nu restaurace, bistra, k_dvdrng, hotely
a penziony, obchody, skolky, Skoly
a jidelny, benzinky’i cateringové fir-
my. A provozuje také tfi vlastni voriavé

pekarské obchldky, které v hlavnim
meésté sviraji pomysliny trojuhelnik.
Dva jsou na protilehlgch kopcich nad
Prazskgm hradem, a to na Bfevnové
a v proslulé vilové ctvrti Ofechovka,
a jedna dole v HoleSovicich, jen kou-
sek od feky Vitavy.

PIVAK, PIVAS, PIVASKA

Jak Marek vysvétluje, pekafina pri-
tom viibec neni snadny obor. ,Clovék
musi mit hodné silnou vili, aby pe-
kdrnu mohl provozovat. Jeji 24ho-
dinovy provoz je opravdu ndroc¢ny,”
odpovidd na otdzku, co je pro néj hlav-
ni ingredienci jeho podnikatelského
Uspéchu. Ackoliv md jeho Mald velkd
pekdrna za sebou spoustu dllezitych

krokd, kdy ddl rostla, za nejvétsi mil-
nik oznacuje jeji majitel moment, kdy
svou firmu prestéhoval z malgch pro-
stor v Bohnicich do obrovskych prostor
ve dvore ¢inZzovnich domU na Korunni
ulici. Kdyz jdete okolo, zfejmé byste
neuhodli, co se tu ve vinohradském
vnitrobloku, skrytém ocim kolemjdou-
cich, vlastné odehrdvd.

Symbolem Malé velké pekdrny jsou
rohlik Pivdk a houska Pivaska ¢i feme-
sInyg chléb Pivas. A prdvé rohlik Pivdak
je s Markem témér od samého zacdt-
ku jeho podnikdni. ,,Kdyz jsem provo-
zoval ptvodni prodejnu peciva, kde
jsem sam i prodaval, vozili mi tam
super rohliky z pekdrny z Ofechovky.
Vsiml jsem si, Ze pekdrna je vozi jen
na Praze 6, tak jsem oslovil majitele
pekdrny a recepturu a technologic-
kg postup jsem od néj koupil s tim, ze
na Prahu 6 vozit rohliky nebudu. Pak
jsem rohlik nazval Pivak a podle néj
i celou firmu. Pivas a Pivaska ndsledo-
valy,” vyprdvi o historii svgch vgrobka.
Pozdéji se situace zménila a dnes md
praveé na prazské ,Sestce” dvé ze svych
tf malych pekarstvi.

REPREZENTATIVNI
PRODEJNA JE NA OBZORU
Rohlik Pivdk a remesIng chléb Pivas
patfi stdle k tém vyrobkdm, na nichz
si Markovi zdkaznici nejradéji pochut-
ndvaiji. Ke stdlicim se vsak pridaly tre-
ba i oblozené mdslovo-sddlové pletyn-
ky a dalsi dobroty. A na ¢em si nejvic
pochutnd sdm maijitel? ,,Mdam rad nasi
Skvarkovou placku a nase Gzasné
koblihy. Domu si beru pravidelné nas
femesing chléb Pivas,” prozrazuje.
Kolik kust a kilogramt peciva jeho
pekdrna vlastné denné upece? Tipnéte
si... Je to zhruba 30 tisic kust peciva, coz
je kolem 2 000 kilogramu! A to i pres-
to, Ze béhem pandemickych restrikei

37

RemesIny chléb
Pivas je porad

a mnoha omezeni podnikdni, které
byznys suzuji posledni dva roky, mu-
sel celou firmu restrukturalizovat a pe-
kdrnu také opustilo hodné lidi z Fidicich
funkci. Tgm se zmensil a ted vSechnu
prdci zastane okolo tficitky zaméstnan-
cl. Mezi nimi je i spousta pracovnikt
plvodem z Ukrajiny. ,,Soucitim s nimi,
a pokud mohu, pomdhdm jim,” dodd-
vd Marek s odkazem na nynéjsi situaci
Vv jejich rodné zemi.

V8echny vyrobky sice proudi za zd&-
kazniky z vinohradského vnitrobloku,
kolemjdouci si tu ale zatim nenakou-
pi. A pravé se samotnou pekdrnou md
Marek Studeny i dalsi podnikatelské
pldny. ,Chtél bych totiz u nds v pe-
kdarné vybudovat nasi reprezenta-
tivni prodejnu, kterd uz bude zcela
podle mych predstav a bude nabizet
vsechny trendy vgrobky a jidlo,” sprd-
dd dalsi pldny, na které se joko obyva-
telka Vinohrad opravdu tésim. S rozvo-
jem firmy ostatné souvisi i spoluprdce
s LeasePlan. Nyni md od nds pekdrna
jedno velké auto, pldnuje si vSak vzit
dalsi. Marek si pfitom na spoluprdci po-
chvaluje predevsim perfektni komuni-
kaci a sluzby.
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LONG STORY SHORT
HOSTEL & CAFE

Nejlepsi nocleh a snidané

Britsky denik The Guardian ho pred tfemi lety zafa-
dil mezi deset nejlepsich novych hostell svéta. Long
Story Short je ale vic nez jen hostel. Unikatni kon-
cept nedaleko historického centra Olomouce nabi-
zi ndvstévnikdm kromé stylového a cenové dostup-
ného ubytovdni také kavdrnu, restauraci a pekdrnu.
A to vSe pod jednou stfechou. Kombinace historickgch
prostord a moderniho minimalistického designu zcela
promeénuje zkusenost, kterou si v sobé vétsina z nds
nese z ndvstév hosteld.

A zdejsi kavdrna patii k nejlepsim v Olomouci.
Navstivit ji mGze kdokoliv bez ohledu na to, jestli se
pldnuje ubytovat, nebo jen projizdi. K dostdni je zde
kdva ze zrnek brnénské prazirny Rusty Nails, samo-
zfejmosti jsou také zdkusky a pecivo.

PIVOVAR NERATOV

Spiritudlni uhaseni zizné

Maly pivovar v srdci Orlickgch hor predchdzi
povést celé vesnicky Neratov. Poutni misto do-
cela pfi hranici s Polskem md dva klicové prv-
ky - kostel Nanebevzeti Panny Marie s proskle-
nou stfechou a pravé pivovar Neratov zndmy
svgm nefiltrovangm pivem Prorok. O tom se
traduje, Ze obsahuje zdzracnou vodu z mistni-
ho maridnského pramene. Obé architektonic-
ké dominanty spojuje osobnost fardre Josefa
Suchdra, ktery do vysidlené obce vrdtil Zivot,
zaslouzil se o rekonstrukci rozboreného kostela
a je také majoritnim viastnikem pivovaru.

Poutnici i turisté mohou uhasit Zizen a za-
hnat hlad v bistru, které je jeho soucdsti. Tri
druhy slad@ vyrobenych z handckych jec-
mend dopliuje nabidka kdvy a obcerstve-
ni. Zakoupenim mistnich produktl ndvstév-
nik navic podpofi rozvoj socidlniho podnikdni
Sdruzeni Neratov. Horskd vesnice je totiz znd-
md tim, Ze pecuje o lidi s postizenim a ddvd
jim prdci. Nalahvované pivo je mozné zakoupit
i v obchodech v okolnich obcich.

5 podniku, kvuli
ktergm se vyplati
si tfeba | zajet

Ve Statlu
vam to

Vs

zamichaj

BAR & RESTAURANT
ELEMENT

Nejlepsi ,,michaci” drinkd

Brno se pysni skvélgmi kavdrnami,
prazirnami, bary a bistry. Restaurace
Element oteviela teprve neddvno, bé-
hem prvniho roku pandemie. A i pres
téz8i startovaci pozici si za relativ-
né krdtkou dobu stihla vydobyt misto
mezi nejlepsimi podniky v moravskeé
metropoli.

Zdejsi kuchyni vystihuji tfi slova - ev-
ropskd, moderni a sezonni. Napfiklad
kachni prso tu serviruji s fepou a cer-
nym rybizem. Prostor je ladény v in-
dustridIinim stylu, modernf interiér
s otevrenou kuchyni a tlumengmi svét-
ly poslouZzi stejné dobre romantickeé ve-
Cefi jako byznys obédu.
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RESTAURANT PAPILIO

~Finedinning” z Ujezdu

Ve Vysokém Ujezdé, obci nedaleko
Prahy, by zdzitkovou restauraci asi jen
tak nékdo necekal. Designem i nabid-
kou pokrm& md nakroceno pFitdhnout
ndrocné navstévniky z celé republiky.

Jako prvni v Papiliu zaujme este-
tické reseni. Kombinace skla, nerezu
a bilé a Sedé barvy nicéné umocriuje
pocit luxusniho zdzitku. Séfkucha¥ Jan
Knedla svoji zkusenost ze svétovych
michelinskych restauraci predstavil
v menu, kde hosté najdou tfeba jesete-
ra v sampanské omdcce s cerngm ko-
fenem a kavidrem.

HOSTINEC NA KOPECKU
Jako u babicky

Na prvni pohled nendpadnd chaloupka
u silnice v Hornim Marsové je povinnou
zastdvkou na cesté do Krkonos nebo
zpdtky. Interiér je zafizen v rurdinim
duchu - nechybi vysklddand polinka,
retro talife a drevéné obklady.
K dokonalosti venkovského espritu
chybi uz jen kozeSina z divocdka.

Toho ndvstévnici najdou alespon
v nabidce hotovek v podobé kanci-
ho guldse. Spolu s tradi¢ni svickovou,
kachnim stehnem nebo vepfovymi vy-
pecky. Nechybi ani bortivkovy blboun,
protoze co by to bylo za vylet do hor
bez ovocnych knedlikl s pofddnou
vrstvou mdsla a tvarohu.
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elektrom
Na dovolenou

Prestoze jste za volantem elektrického automobilu

jako doma, predstava dlouhé cesty do zahranici
muze vyvoldvat obavy. Kazdd zemé md trochu
jinou dobijeci infrastrukturu, Uroven pokryti se
navic dost liSi. Nic z toho vds ale nezaskoci, kdyz se
pordadné pripravite. Co pldnovat dopredu a kolik

Si pripravit penéz? Zeptali jsme se ostrileného
elektromobilisty Michala Zddrského.

Text Anna Jureckovad

S cestovdnim elektromobilem v zahra-
ni¢i md Michal Zddrsky bohaté zkuse-
nosti. Jen v minulém roce najezdil na-
pri¢ Evropou pres 25 tisic kilometrq,
a to s modely réiznych znacek. Dobijeci
infrastrukturu tak ozkousel napfiklad
ve Valencii, v Portugalsku, v Monte
Carlu, ale i na Slovensku a v fadé dal-
gich evropskych zemi. Séfredaktor ma-
gazinu Flotila se s ndmi o své poznatky
z cest podélil.

CO VYRESIT JESTE DOMA
Kazdd zemé md svoje specifika, pro-
to neexistuji univerzdlni rady nebo
doporuceni. Obecné plati, Ze smérem
na sever je sit nabijecich stanic hustsi.
Norsko je dokonce prvni zemi na své-
té, kde se prodalo vic elektromobild
nez aut na benzinovy, naftovy ¢i hyb-
ridni pohon. Prikladem ostatnim jde
i Nizozemsko, které vede v poctu do-
bijecich bodu. Relativné bez problému
Ize ale vyrazit vstfic vSem evropskgm
zemim, jen je v nékterych pfipadech
nutny dbkladnéjsi prizkum a véasnd
pfiprava.

»Z nasich cest vyplynulo, zZe Gpl-
né na jiném levelu je tfeba Némecko,
ale uspokojujici je situace i ve Francii
¢i Rakousku. Takové Spanélsko je
na tom velmi podobné jako Ceskad
republika. Pokud by se majitel

elektromobilu rozhodl pro

je urcité dobré si zjistit, jok Ize

u mistnich poskytovateld na-
bijet a jak zprovoznit a zapla-
tit nabijeni. Vétsinou je to viak
otdzka jedné registrace v néja-
ké aplikaci,” upozoriuje Zddrsky.
Prdaveé registrace, nabijeci karta a pfi-
padnd aplikace tvori zdkladni vgbavu
cestovatele, ktery se rozhodne brdzdit
Evropu na elektrinu.

Kromé aplikaci jednotlivych siti (na-
pfiklad E.ON Drive nebo lonity), které
usnadnuji platbu a zpravidla zobrazuji
odpovidajici dobijeci stanice v okoli, je
mozné stdhnout si také dalsi vychy-
tavky. Urcité se vyplati mit v telefonu
pfipravené Google mapy, které po-
mohou nejen s navigaci, ale informu-
ji zdroven o obsazenosti nabijecich
stanic. Uzite¢ngmi ndstroji jsou také
Chargemap, PlugShare nebo pldno-
vac tras A Better Routeplanner, kde si
nastavite model vozu a cilovou desti-
naci. Aplikace na zdkladé toho vypodi-
td presnou trasu jizdy véetné nutnych
zastdvek na nabijent.

NA CESTE

Obvykle plati, Ze pokud mifime do tu-
ristickgch destinaci, ceny jdou nahoru.
Nabijeni se ale ve srovndni s Ceskem

bilem

prodrazit vibec nemusi. ,V takové chvi-
li zdlezi na tom, na jakého poskytova-
tele a aplikaci fidi¢ vsadi. Velmi by se
cesta napfriklad prodrazila tomu, kdo
by chtél bez jakékoliv registrace na-
bijet za béZnou cenu na stojanu. Zde
se dostdvdame ze zdkladnich 7,50 K¢/
kWh v siti lonity tfeba i na 25 K¢. Je ur-
Cité zapotrebi byt u poskytovatele re-
gistrovan nebo mit karti¢cku napriklad
od zvolené automobilky,” radi Zddrsky.

Automobilky takové sluzby jiz bézné
nabizeji. Pfikladem muze byt Charge
myHyundai v pfipadé Hyundai nebo
PowerPass u znac¢ky Skoda. Zde se
podle Zddrského vyplati zvolit tfeba
jen zdkladni tarif a nabijet tak za slus-
né ceny. Jizda pak vyjde v zdvislos-
ti na spotrebé vozu i pfi maximdlinim
vyuzivdni hyperchargert na 1,40 K&
na Tkm.

.CoZ je ¢astka, na kterou se se
spalovacim autem uz nedostanete.
Samoziejmé je tfreba mit na myslii to,
Ze cena za elektfinu se lisi v zavislosti
na rychlosti nabijeni. Levné je poma-
lé AC nabijeni, drazsi rychlé DC nabi-
jeni a nejdrazsi je DC hypercharger
nabijeni. Kromé samotnych znacek je
na trhu celd fada poskytovateld, ktefi
sdruzuji vSechny ¢i drtivou vétsinu po-
skytovateld napfi¢ Evropou,” doddva.

Poslednim dulezitym bodem je
sprdvné rozvrhnuti vzddlenosti, kte-
ré elektromobil zvlddne ujet na je-
den zdtah. Zatimco pred pdr lety to
mohl byt trochu ofisek, dnesni mo-
dely se nejen nabiji mnohem rychleji,
ale také zvlddnou urazit vétsi distanci.
Predpoklddany dojezd navic prabézné
ukazuje palubni pocitac¢. Obsazenosti

se obdvat nemusite. Lepsi je viak za-
meéfit se v pldnovdni trasy na tzv. nabi-
jeci huby, kde je k dispozici ¢asto vice
nez Sest nabijecich bodd.

.PFi nasich cestdch si davame
cca 30minutové nabijeci pauzy pro-
loZzené sprinty v rozsahu 300-400 km.
Po takové dobé se ¢lovék stejné po-
trebuje protdhnout, odskodit si, ob-
Cerstvit a za chvilku mize jet nabity
na 80 % ddl. To je asi muj posledni tip
a rada. Vzhledem k néjakému prabé-
hu nabijeci kfivky se nevyplati vybijet
auto na takové cesté do 0% a stejné
tak se zdrzovat nabijenim na 100 %.
Pro optimalizaci cesty je vhodné jet
Vv rezimu cca 10-80 % stavu nabiti ba-
terie. Zbytek je z pohledu optimaliza-
ce ¢asu neefektivni,” uzavird Michal
Zddrsky.

Eléktro

litehacks

- dobre planujte trasu
méjte prehled o nabijeckdch
ocitejte i s Casem strdvengm
olondch
te baterii vybit
%
> ¢as nabijent
¢inku nebo
u okoli
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Tipy
Oro Ma
a stredn

podnikg

SLUZBY BASIC ZAHRNUTE
V MESICNI SPLATCE:

1. Povinné ruceni a havarijni

pojisténi (s 10% spolutcasti /

min. 10 000 K¢)
Garancni servis
Pojisténi GAP

Registrace vozu

Palivovad karta (volitelné)

N o wmoa W

Silniéni dan a poplatek
za radio

Likvidace pojistngch uddlosti

CUPRA 1
Formentor

1.5TSI/110 kW / DSG / STYLE
od 11084 K¢ mésicné bez DPH

60 mésica / 15 000 km ro¢né
dostupnost: skladovy viiz

HYUNDAI

130 Kombi

1.51 CVVT/ 81kW i

/ COMFORT / MANUAL
od 5480 K¢ mésicné bez DPH
12 mésica / 30 000 km roc¢né*
dostupnost: skladovy viiz

OPEL

Movano L3H?2

FWD EDITION / 3500
/2.2 CDTI /103 kW

od 14455 K& mési¢né bez DPH
60 mésica / 15 000 km ro¢né*
dostupnost: Q2 / 2022

Zdakladni vgbava: Climatronic
| Radio | 18" kola z lehkych slitin
Dynamic | Tempomat | Cupra
Connect | Cupra Drive Profile |
Sportovni kozenyg multifunkéni
volant | Sportovni ndrazniky |
Stresni spoiler | LED svétlomety |
Turn Assist | Vyhrivdni prednich
sedadel | Podélné stfesni nosice
| Barva metalickd podle
dostupnosti | Prodlouzend zdruka
celkem 60 mésict / 100000 km |
Bezpecnostni leptdni skel (VIN) |
Interiér ¢erny, polokoZend sportovni
sedadla| Telematickd jednotka |
Zadni parkovaci kamera

Zdakladni vgbava: Tempomat |
Parkovaci senzory | Line Assist
| Autonomni nouzové brzdéni |
Manudlni klimatizace | Stfesni
liziny | LED denni svétla | LED brzdové
svétlo v zadnim spoileru | Sportovni
anatomicky tvarovand sedadla |
KUzi potazeny volant | Sekven¢ni
fazeni pddly pod volantem | Radio
s 8" dotykovym displejem | Android
Auto a Apple CarPlay | Barva
metalickd | Latkové calounéni
c¢erné | Litd kola 16" kola z lehkygch
slitin | Bezpecnostni leptdni skel
(VIN) | Telematickd jednotka |
Povinnd vgbava

Zdakladni vgbava: ABS | Radio
| Klimatizace | Tempomat |
Parkovaci senzor | Centrdlni
zamykdni | Ddlkové ovildddni centr.
zamykdni | Loketni opéra | ESP
| Barva bild nemetalickd ICY |
Ldatkové calounéni ¢erné Darko
Black | Bezpecnostni leptdni skel
(VIN) | Povinnd vgbava | Telematickd
jednotka | Dfevénd podlaha
a obloZeni ndkladového prostoru |
Sada gumovych koberct | Paket
Exteriéru: LED denni sviceni |
Elektricky sklopnd zrcdtka | Airbag

spolujezdce | Zadni parkovaci

kamera

Nabidka je platnd pro podnikatele. Vice informaci o nabizenych vozech na telefonnim cisle 222 829 399
nebo na www.leaseplango.cz.

Doporucujeme
nové modely

ALFA ROMEO TONALE

Nezameénitelny italsky design je
mimordadné vérny pavodnimu konceptu.
Model dopliuji nejmodernéjsi technologie,
software a systémy elektrifikace, které
byly vytvoreny tak, aby rozvijely DNA
znacky a poskytovaly doslova celg svét
inovativnich sluzeb zamérenych na
zdkaznika. Md posldni znovu objevit
sportovniho ducha v elegantnim designu
pro 21. stoleti.

KIA SPORTAGE

Patd generace modelu Kia je plnd prekvapeni.

Zbrusu novad Kia Sportage predstavuje
nejmodernéjsi ridicsky zaméreny interiér,
navrZeny specidlné pro evropské zdkazniky.
Prvofadé zaméreni na tento aspekt je v ramci
28leté historie uvedeného modelu novinkou.
Kabina méstského SUV umné spojuje vyspélé
technologie, luxusni prvky vgbavy, prémiové
materidly i moderni styl a interaktivni
konektivitu.
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CUPRA BORN

Novd, pIné elektronickd Cupra je
nabitd inovacemi a virazné posouva
mobilitu na cesté k udrzitelnosti.
Exteriér pfekvapi mnoha detaily. Vse
je precizné tvarovano, aby vzbudilo
maximum emoci. Je také plnd
intuitivnich technologii, které ridice
propoji s nejmoderné;jsimi funkcemi
vozu.
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| ti, kdo nikdy nesedéli za volantem, pravdépodobné
vedi, co je to Dakar. Na nejslavngjsim rallye zavodu

na svéte je néco fascinujiciho. Jsou to nevyzpytatelné
pisecné duny, nebo jeho dlouhd historie? Legenddrni
dakarskd rallye se pdvodné jezdila v Africe. A prestoze se
pred dvema lety presunula do Saudskeé Ardbie a pribyla
fada dalSich novinek, ani po bezmadla pulstoleti neztrdci
svoji auru nebezpecného a napinaveho dobrodruzstvi.

Text Anna Jureckovd, Foto archiv Petra Fialy

Letos v lednu se uskutecnil 44. roc-
nik Rallye Dakar. SvUj kfest ohném si
v ném v rdmci Dakar Classic zazil au-
tomobilovy nadsenec Petr Fiala se
svym synem Tomdsem. Inicidtorem
a koucem celoceské vypravy tymu
Vintage Racing se stal pétindsobny
Ucastnik Dusan Randysek. | toho na-
vigoval jeho syn, Cerstvé osmndctilety
FrantiSek. Prevdzné rodinnou vypravu
doplnili bratfi Albert a Stépdn Panceovi

a Zdenék Ondrdcek s Vlastimilem
Forejtem. V loni vzniklé veterdnské ka-
tegorii se spolu s Vintage Racing pred-
stavilo dalSich sedm ceskych posddek.

Prestoze Dakaru se Petr zdcast-
nil poprveé, zkusenosti tento milovnik
klasickych vozU sbiral pres dvacet let
na nejriznéjsich veterdnskych rallye.
.Kdyz se v roce 2020 jel prvni ro¢nik
Dakaru Classic, jako fanousci veterd-
nu i celé té monstrézni akce jsme ho
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se zndmymi velice bedlivé sledovali. Nacez jsme se rozhod-
li, Ze je to presné to, co chceme prozit, protoze jde o kombi-
naci velké svétové uddlosti s veterdnskgm pristupem, kterg
je nasim velkgm konickem,"” popisuje, jak to celé zacalo.
Petr s Tomdsem, ale i vétsina ¢lend tymu Vintage Racing,
usedli za volant Land Roveru Series |l ze Sedesdtych let minu-
lého stoleti. Tedy vozu jen o néco mdlo starsiho, nez je Dakar
sdm. V zdvodé pro vozy do roku vgroby 2000 nejde o rych-
lost. Je to rallye pravidelnosti, tedy méreni a dodrzovdni ur-
¢enych prmérnych rychlosti na danou vzddlenost, kterd se
jede vedle ostrého Dakaru. A prestoze stdri a nizkg vgkon . _ . <
vozidel neumoznily jejich posddkdm zdvodit v pravém slova " . _ : e p e . g - Jbine se
smuyslu, poslouzila vgprave celou fadou jingch benefitd. ‘ . f - | - P . ' b \ . byjské
.Kdyz jsme se rozhodovali, jakgm autem pojedeme, na- - aahe ' i g VXY, i O

sim hlavnim limitem byl finanéni rozpocet. Rozhodli jsme o ’ ; . ~ - ' . % g,

se jet variantu bez jakékoliv asistence, protoze je oprav- i - A & R » ' y _ 8 — ' jiE ) Z Vv roce
du ndkladnd. Na zdkladé toho jsme zvolili veterany ze za- : - n " : . = - === ykar
catku 60. let, vozy cisté mechanické, velmi odolné, zrozené ) 'y S A ’ B = [ g —— ezsi

pro terénni jizdy. Zadvod jsme pojali expedi¢nim zptisobem. _" - P il . i T . : s Zastnit
Nasim zamérem bylo celou trasu projet a dojet do cile,” - = ’ \ e o S e = -t HZyY,
vypravi Petr. To se také viem c¢lendm posddky podafilo. Ale = :
nepredbihejme.

DAN ZA CESTU BEZ ASISTENCE

Ctvetice landrover( vyrazila ze satidskoarabského mésta Haiil
vstiic sedm tisic kilometrd dlouhému dobrodruzstvi 1. ledna.
To, co ndsledovalo, predcilo Petrovy nejdivocejsi sny a ocekad-
vani. ,Nejkrasnéjsi bylo, kdyz jsme ve dvou etapdach pro-
jizdéli duny. Terén, kterg zavodnici ,opravdového’ Dakaru
maji naservirovany v obrovském mnozstvi. Classic ma trat

[ro—
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Ta radost, Ze jsme dojeli,
byla obrovska.

jednodussi, ale v téchto dvou etapdch
bylo dun dost. Sjizdét prikré svahy,
zazivat obrovské ndklony auta a zas-
nout, co vSechno vydrzi, byl nezapo-
menutelny zazitek,” vzpomind.

Kilometry ubihaly, nékdy rychleji,
jindy pomalu. Vzdy ale v prdtelské at-
mosfére v tymu i mezi ostatnimi sou-
téZicimi. Siroké travnaté pldné stiidaly
skalnaté prejezdy prismykd a zrddné
bahno. Auto viak vzhledem ke svému
stdfi poddvalo obdivuhodnyg vgkon
a bez zapadnuti zvlddlo i zminény pra-
jezd dunovym polem.

«Veterany se dlouhodobé zabyva-
me i z pohledu renovaci, zkusenos-
ti s pripravou auta jsme tak vyuzili
i v radmci Dakaru. Auto v terénu do-
stava zabrat, ale vie jsme priibézné
kontrolovali. Trasu jsme projeli bez
problému, az jsme byli sami prekva-
oblast Saudské Ardbie, kde uz bylo
vétsi teplo a zacal ndm pénit benzin.
To jsme nakonec vyresili pofizenim
pridavné elektrické pumpy,” pokracu-
je Petr. Ne vSem ¢lentim posddky vsak
prdlo stésti. Bratfi Panceovi se béhem

121.

misto
je uspéch

jizdy museli vypordaddvat s jednim
technickym problémem za druhygm.

Ze 157 zuc¢astnénych vozidel pama-
tovaly jen tfi vozy posddky Vintage
Racing 60. Iéta. Dalsi ctyfi byly ze
70. let, drtivd vétsSina vSak pochdzela
z let 90. Konkurovat nové&jsim v rych-
losti tak bylo kvdli slabému vgkonu aut
pro Petra a jeho prdtele takika nemoz-
né. Fialovi vSak 14. ledna se cti dorazili
do cile a nakonec se umistili na krds-
ném 121. misteé.

~Méli jsme obrovskou radost, Ze
jsme dojeli. Nase auto sice vSechno
zvldadlo, ale kvuli nedostatku vgkonu
jsme nebyli schopni dosdhnout pru-
mérnych rychlosti, které se méfrily,
a zapojit se do hodnoceni. Byli jsme
vyrazné pomalejsi, zatimco celd ra-
llye se oproti lonnskému ro¢niku dost
zrychlila. To byla dan za to, Ze jsme
jeli bez asistence, s jednoduchym
autem bez elektroniky. Nicméné jen
to, Ze jsme vsichni dojeli do cile, byla
obrovskd odména. Dakar byl Zivotni
zdzitek, kterg v oblasti motoristické-
ho sportu nema obdoby,” uzavird Petr
Fiala.

AR

rdvé Mitsubishi

MENTU PROC

CETEL

Tento stylovy a neprehlédnutelny crossover se schopnostmi vozid SUV a spickovym

pohonem 4x4 S-AWC, ktery vas nenecha ve stychu nabizi diky své unikatni technice
a promyslené koncepci jinde nevidanou kombinaci vlastnosti. Chcete zjistit, v cem je
tak vyjimecné? Prectéte si téchto sedm argumentu.

UNIKATNi POHON

Svétové unikétni kombinace dvojice elektro-
motord, zdzehového motoru 2,4 litru a akumulatoru
umoznila vznik velmi efektivni hnaci soustavy s cel-
kovymvykonem 138 kW (188 k). EV charaktervozu
pak mluvi za vie. Nejenze dokdze ujet az 55 km
Cisté na elektfinu, ale umitaké doslova po kapkéch
hospodafits palivem arekuperovatkinetickou ener-
gii. Na ddlnici pfitom zapoiji svij G&inny spalovaci
motoranabidnevpraxi,neomezeny” dojezd, jako
je tomu u b&Znych vozl spalujicich ve svych
Otrobdch benzin. Ve mésté pakjezdite &isté elektric-
ky bez emisi. Rafinovanost celého fedeni ukazuje
i pfitomnostpohonu viech kol nebo chytie navrzeny
systém umozniujici, aby fidi¢, kdyz chce, mohl ovliv-
nithospodafeni's elektfinou v akumuldtoru.

VSESTRANNE A RYCHLE NABIJENI

Mitsubishi Eclipse Cross PHEV 4x4 je plug-in
hybrid, tedy viiz s moznosti vnéjsiho nabijeni. I kdyz
dévd moznost volby, plati, Ze &im vice se nabiji, tim
levnéji a ekologi¢téji jezdi. Moznosti nabijeni je
hned nékolik. M Zete vyuzitbéznou domdci zasuv-
ku, ale také rychlonabijenti, pfi némz se akumulétor
na 80 % kapacity nabije za 25 minut a nabijet také
mUzete pohodIné za jizdy.

UNIVERZALNOST

Mitsubishitechniku plug-in hybridniho pohonu
do vozu integrovalo tak, ze nijak neomezuje vnitini
prostor &i prostor pro zavazadla. Ten pfi obsazeni
péti osobami nabizi snadno vyuzitelnych az 471 I.
Univerzdlnost Eclipse Cross PHEV 4x4 ale spocivé
také ve schopnosti vydat se z béznych silnic a cest
do terénu. Elekiricky pohon viech kol ohromi{ oka-

mzité dostupnou silnou i G&innym rozdélovénim
hnacisily mezijednotlivd kola. Ridi¢ m& navic k dis-
poziciinékolik terénnich jizdnich rezimg.

POJIZDNY ELEKTRICKY GENERATOR

Akumulatorvozu vystaéiaz na 55 km elektric-
ké jizdy, nicméné jeho 13,8 kWh Ize vyuzit i jinak,
atodoslova podle libosti. Jednoduse k vozu pfipoji-
te jakykoliv elektricky spotfebi¢ s prikonem do
1500 W, 230V a mizete jej pouzivat.Jen pro pred-

stavu, uvedend energie stadi napfiklad na pfiblizné
devét hodin provozu motorové pily &i elektrického
grilu, 170 hodin sviceni 80W zdrojem svétla nebo
tfeba na témé&f 1300 nabiti mobilniho telefonu.

Akdyz potfebujete energie vice, sta&i zapnout spa-
lovaci motor a jede se ddl. Prosté idedlni viz na
kempovéni v pfirodé. Diky jedinené technologii
V2H pak mozete klidné napdjet cely rodinny dim,
atosevyplati.

NEJDOSTUPNEJSI

PLUG-INHYBRID NATRHU
To mluvi za vie. Ktomu je potfeba pficist v redlném
svété nizkou spotiebu paliva, kterd mize mit az nu-
lovou hodnotu, kdyz zvléddnete viechny své cesty
absolvovat na elektfinu. Zapomenout nesmime ani

na nizké servisni ndklady a dlouhé zéruky, véetné
8leté (do 160 000 km) na akumuldator.

PARKOVANI A DALNICE ZDARMA

Mozné detail, ale s Eclipse Cross PHEV 4x4
muozete diky ndroku na registraéni znacky ,EL"ve
vybranych méstech parkovat zdarma.Jezdite zdar-
ma po ddlnicich a v pfipadé firemniho vozu neméte
povinnost platit silniéni daf.

NEJMODERNEJSi ASISTENTI

A KONEKTIVITA
V Mitsubishi Eclipse Cross PHEV 4x4 si m0zete byt
jisti, Ze je o vds postardno také z pohledu bezpeé-
nosti a komfortu. K dispozici jsou nejmoderng;si
systémy v podobé adaptivniho tempomatu,
360stupriového kamerového systému, head-up
displeje nebo zrcadleni telefond Apple CarPlay
aAndroid Auto.

Ktery z téchto 7 argumentu oslovil pravé
Vas? V Mitsubishi Eclipse Cross PHEV 4x4
je mate pripravené vsechny najednou.

www.mitsubishi-motors.cz
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NEJ&i

Nezdlezi na tom, jestli jste pfilezitostni ctendfi, nebo
zaryti knihomolové. Trocha inspirace, od Cerstvych
novinek po zavedené trhdky, se hodi vzdycky. Podivejte
se, co zajimavého se v kniznim svété tentokrat urodilo.

Text Jana Bohutinskd

Umeéeni naslouchat
KATE MURPHY

Jdéte do sebe: ,Kdy naposledy jste nékomu naslouchali?
Opravdu naslouchali a neprfemysleli u toho, co byste chtéli
fict, utekli pohledem k displeji telefonu nebo mu skocili do fedi,
abyste mu sdélili svij ndzor? A kdy naposledy nékdo skutecné
naslouchal vdm?” Témito sugestivnimi otdzkami otevird svou
knihu Uméni naslouchat (Via 2022) zkusend americkd novi-
ndrka Kate Murphy.

Misto toho, abychom naslouchali, stdle podle Kate Murphy
mluvime. Naslouchdni je pfitom podle ni cennéjsi nez mluven,
piSe dokonce o zapomenutém uméni naslouchat. Prave to, Ze
lidé zapomnéli druhgm naslouchat, spojuje s ndrlistem poci-
tu osameélosti, izolace a s Upadkem tolerance. Ve své knize si

bere na pomoc poznatky z psychologie, neurovéd i sociolo-
gie, aby ukdzala, o co ¢clovék prichdzi, kdyz lidem nenaslou-
chd, a proc¢ na tom opravdu zdlezi. Podrobte svou komunikaci
uprfimné revizi a nechte se inspirovat také mistry naslouchdni,
jako je tfeba barman, agent CIA nebo jeden Uspésny proda-
vac ndbytku.

TIP

redakce

Srdce Evropy
PAVLA HORAKOVA

Novy romdn Pavly Hordkové nabizi pozoruhodny dialog dvou
vyprdvécich hlas, které déli vice nez sto let: z nasi pritomnos-
ti se ozyva ucitelka Anezka, kterd se snazi vyznat ve vlastnich

zmatcich i ve zmatené dobé a pritom premysli nad rukopis-
nymi pameétmi moravskeé venkovanky Katefiny, svérdzné, se-
bevédomé Zeny, kterd nedostatek formdiniho vzdéldni vyna-
hrazuje vrozenou bystrosti a vnimavosti.

Mezi mnoha tématy, jez obé roviny vyprdvéni spojuji, vyni-
kd jedno: fascinace, kterou obé Zeny pocituji tvdri v tvdr Vidni,
tomuto zvldstnimu amalgdmu svétdctvi a provincialismu, hek-
tické soucasnosti a nostalgie po nendvratné uplynulé minu-
losti, ciziho a davérné zndmého - a svého ¢asu také drunému
nejvétsSimu ceskému méstu.

-
Kdo miril na Hrad?

JANA CECHUROVA

V byznyse je jméno podnikatele Jana Antonina Bati znd-
mé, méneé uz se viak zfejme vi, Ze byl svého casu také po-
tencidlné spojovdn s postem ceskoslovenského prezidenta.
Histori¢ka Jana Cechurovd, kterd se vénuje modernim a sou-
dobym déjindm, se ve své knize Kdo mifil na Hrad? (Kniha
Zlin 2022) vénuje prezidentskym kandiddtlm i lidem, o nichz
se na prezidentsky post vdzné uvazovalo. A to jak v predvd-
lecnych i povdlec¢nych casech, tak po roce 1989. Prezidentsky
Urad ale nakonec neobsadili. Mezi nimi je jen jedind Zena,
Marie Kristkovd, kterd se o prezidentskou roli uchdzela pfi vol-
bé v roce 1992, tedy pfi volbé, kterou kniha také kondi.

Vedle zndméjsich tvdri, jako je praveé Bata nebo Jan Masaryk
¢i Rudolf Slansky, jsou tu i lidé, ktefi v obecném historickém

Jana Cechurova
Kdo
mifil

na Hrad?
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povédomi tolik nezakotvili. V dobé, kdy je téma prezidentské
volby ve verejném prostoru pomeérné aktudini, neni od véci si
pfipomenout i jeji historii a vgvoj, ktery se pfes nesvobodné
obdobi zase vrdtil k demokracii.

Indie:
Navod K pouziti

ILUATROJANOW

Kulturné nesmirné rozmanitd Indie neprestdvd byt pro tuzem-
ce turisticky atraktivni, tajemnou a dobrodruznou destinaci.
Némecky spisovatel, prekladatel a nakladatel bulharského

plvodu llija Trojanow v Indii nékolik let Zil a ve své knize Indie:
Ndvod k pouZiti (Akropolis 2022) se zaméruje na tamni vsed-
ni Zivot. Vedle osobni zkusenosti, kdy kromé severovychodu
zemeé procestoval kfizem krdzem vsechny indické regiony,
k tomu md ostatné i vysokoskolskou prépravu. Studoval totiz
nejen prdva, ale i etnologii neboli srovndvaci studium kultur
a spolecnosti. Na paskdl si v knize bere vSéemoznd klisé i po-
kroucené evropské vnimdni zemé, kterd je se svou vice nez mi-
liardovou populaci druhou nejlidnatéjsi zemi na svété. Doctete
se tu o lidech, mistech, o kofeni i o cestovdni - tfeba o tom,
pro¢ neni radno se na cesty pfipravovat predem. Tentokrdt
ale udélejte vyjimku. Snad jedinou skvrnou na krdse c¢eského
vyddni je fakt, Ze v némciné kniha vysla uz pred Sestndcti lety.
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Comfort Cestovani

V Gruzii najdete
i nejvyse polozenou
vesnici kontinentu.
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divokd priroda no
hrane Evropy a Asie

Kavkaz je misto prekrdsné neponicené prirody,
historickgch pamdatek i dobrgch cen. Oceni ho kazdy,
kdo si radd mdkne na vysokohorske ture, i ten, kdo
nepohrdne exotickymi pamdtkami nebo relaxem

u syté modrych horskych jezer.

Text Jana Bohutinskd, Foto Unsplash, Shutterstock a redakce

Podle fecké mytologie blh Zeus pfi-
koval Prométhea ke skdle, kde se jeho
denné dorUstajicimi jatry Zivil orel.
Potrestal tak Prométhea za to, Ze lidem
pfinesl ohen. Mistem jeho trestu byly
podle bdiji velehory Kavkaz. Tdhnou
se zhruba na 1 500 kilometrech mezi
Cerngm a Kaspickgm motem. A jsou
predmétem sporu o to, zda patfi jes-
té do Evropy, nebo uz do Asie. A tak
se o nich mluvi jako o konci vychodni
Evropy a zacdtku jihozdpadni Asie, jako
o hranici mezi Evropou, Asii a Blizkgm
vychodem nebo jako o hranici mezi
kfestanstvim a isldmem.

VELEHORY | PAMATKY UNESCO
Zdroven se ndzev Kavkaz uzivd i pro
celou kavkazskou oblast od ruské
Kumomanycské propadliny a7 po se-
verni hranici irdnu. Slozitd geopolitickd
situace je to, co turismus na Kavkaze
komplikuje. To vSak nic neméni na
tom, Ze jde o destinaci, kterou ocenu-
ji milovnice a milovnici dobrodruzstvi,
neznic¢ené pfirody a vysokohorskych
trekd, horolezci, voddci, ti, kdo vyhle-
ddvaiji zimni sporty, ale i zdjemci o |&-
zensky relax nebo kulturni pamdtky,

které jsou zapsané na seznamu
UNESCO. Prikladem je dzerbdjdzdanskd
Qobustanskd archeologickd rezerva-
ce, v niz jsou az 4 000 let staré skalni
kresby, nebo architektonickg komplex
Haghpat v Arménii, cenny jako smés
byzantské cirkevni architektury a tra-
di¢ni lidové architektury Kavkazu.

JESKYNN[REKORDY ;

A JEZERNI BOHATSTVI

Nejvyssi kavkazskd hora, neaktivni
sopka se dvéma vrcholy Elbrus, se tyci
v ruské casti Kavkazu do 5 642 met-
rd nad morem a neni zdaleka jedinou
kavkazskou pétitisicovkou. Pfirodné
velmi rozmanitd oblast Kavkazu na-
bizi subtropické nizinné baziny, hor-
ské lesy, polopousté, ledovce i vysoko-
horské pustiny, je zde spousta rostlin
a zivocich(, které nikde jinde na svété
nepotkdte, at uz jsou to lomikameny,
nebo kosatce, ¢i - z fauny - kozorozec
kavkazsky. Soucdsti pestrosti Kavkazu
jsou i cenné krasové oblasti - jeskyné
Voronija v pohofi Gagra v gruzinské
Abchdzii je se svou hloubkou pfesahu-
jici dva kilometry druhou nejhlubsi jes-
kyni svéta. Pohofi je bohaté i na feky
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a jezera, kterych je tu kolem dvou tisico-
vek. Nejvétsim z nich je arménské jezero
Sevan se syté modrou hladinou, dalsi,
Karcachi na hranicich Gruzie a Turecka,
je zase vgznamnou ptaci lokalitou.

PRO ZELENACE JE NEJLEPSI
ZACITV GRUZII

Pred péti lety presla ceskd cestova-
telka Viktorka Hlavdckovd Kavkaz
po celé délce, od Cerného mote po
Kaspické. Na jejich cestdch je zajima-
vé, Ze cestuje s vybavenim na trek ne
tézsim nez sedm kilo. Takze koho od
vysokohorskych tur odrazuje vidce-
ni téZkého batohu na zddech, uz ne-
musi. Podle cestovatell je nejlepsi
infrastruktura pro vysokohorskou tu-
ristiku, nejsnazsi pristup k informacim
i nejlepsi znaceni pro treky v Gruzii.
Jde tfeba o treky z méstecka Kazbegi
(Stepancminda) nebo v ndrodnim
parku BordZzomi-Charagauli, kde jsou
dobre znacené trasy. V Arménii vznika-
jinové trasy, z téch stdvaijicich stoji za
pozornost tfeba moznosti v ndrodnim

V Gruzii si chutové
pohdrky budou libovat.

parku Dilidzan. Azerbdjdzdn je bez tras,
takze se nabizi spise pro zkusené cesto-
vatele nebo pro ty, ktefi hledaji divocej-
i dobrodruzstvi. Stanovdni nadivoko je
na Kavkaze povoleno.

KULINARSKE ZAZITKY, KTERE
PODPORI DLOUHOVEKOST

Na Kavkazu nepfijde zkrdtka ani ten,
kdo rad vyrdzi na cesty za kulindr-
skymi zdzitky. Co se konkrétnich chu-
ti a dobrot tyce, zdlezi na tom, kde se
zrovna zastavite. Azerbdjdzdanskd ku-
chyné, ovlivnénd tureckou, arabskou
i ruskou kuchyni, je plnd ovoce, zele-
niny, aromatickych bylin i exotického
koreni a je pry jednim z ddvodd, pro¢
se mistni lidé dozivaji vysokého veéku.
Gruzinskd kuchyné md mnoho regio-
ndlnich variant, specidlni doporucenf
zni uzit si gruzinské syry, jichz se tu vy-
rdbi pres dvé stovky, a také gruzinské
vino, které md velmi dlouhou histo-
rii. V. Arménii ochutnejte tfeba jehné&di
maso a mistni tradi¢ni nekynuty chléb
lavas.

Na arménském
chlebu lavas si
pochutndte.

Strhujici scenerie,
mili lidé a opravdu
divokd priroda
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nejlepsi
vychytqvky
pro deti

Potrebujete rychle zabavit svoje ratolesti? To se hodi mit
néjaké eso v rukavu, diky némuz se pobavi celd rodina.
A zirdni do tabletu ¢i telefonu uz nehrozi. Stejné jako
nuda. Vyzkousejte, co tyhle hracicky dovedou.

Text redakce

NEJEN PRO MALE
PRIRODOVEDCE
Mravencéi kolonie

V tomhle plsobivém antquariu
mUZzete sledovat viastni rodinnou
mravenci kolonii. Jak vyrdbéji tu-
nely, zdsobdrny na jidlo a Ziji spo-
lecenskgm Zivotem.

» mall.cz, 785 K¢

PRO MILOVNIKY
PREHISTORIE

Vajicko s prekvapenim

Toto krdsné kropenaté maxi vajicko po-
t&8i vSechny déti. Ve vajicku je ukryto pre-
kvapeni ve formé dinosaura. Aby se ale
z vajicka vyklubal, je nutné jej ponofit
do misky s teplou vodou na cca 48 hodin.
Postupné pak mohou déti pozorovat, jak
zacindg skordpka praskat a z vajicka se lih-
ne dinosaurus. Bude to T-Rex, stegosau-
rus, nebo brontosaurus?

» alza.cz, 510 K¢

“Ceny i dostupnost zboZzi platily v dobé uzdvérky casopisu a mohly se mezitim zménit.

PRO NADSENCE,

DO POHYBU | HADANEK
Balancni bludisté

Pro nadsence do pohybu i hddanek
Balanéni bludisté Nezabloudit a zdroven
udrzZet rovnovdhu je Ukol, s nimZ si nepo-
radi nékdy ani dospéli. Zjistéte, komu z ro-
diny to jde nejlip.

» skolkyaskoly.cz, 2372 K¢

PRO UMELECKE DUSE

Mobilni projektor

Pro umélecké duse Projektor na obkreslo-
vdni z mobilu S touhle vychytdvkou se
mUzZou dit velké véci, kdyz se dostane do
sprdvnych rukou. Stante se umélcem.

» deminas.cz, 519 K¢

Novy Hyundai
TUCSON N Lin

Vzdy stredem pozornosti.
N Line

S novym Hyundai TUCSON N Line nikdy nezlstanete bez povSimnuti. A to nejen diky dravému zevnéjsku,
ale i sportovni podstaté s az 265 konmi pod kapotou. Siroka paleta modernich pohonnych jednotek zahrnuje
vedle benzinu a dieselu i verze Mild Hybrid, Hybrid a Plug-in Hybrid. Snadno si tak vyberete svou vlastni cestu

do budoucnosti.

www.hyundai.cz

@& HYUNDAI

@ bZdrgka

=
w
3

Hyundai

Assistance

fo ¥ Zaruka

na baterii/160 000 km

MMMMMM

TUCSON - kombinovand spotfeba 1,5-7,8 | / 100 km, emise CO, 34,9-178 g/km.
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UDRZITELNA MOBILITA, UHLIKOVA
STOPA NEBO KLIMATICKA ZMENA.
VYZNATE SE?

1. Prvni elektromobil na svété byl 3. Z celé Evropy maiji nejmensi
vyrobeny v roce uhlikovou stopu domadcnosti v

a. 1950 a. Finsku

b. 1835 b. Recku

c. 1978 c. Rumunsku

2. Prvni ¢eskoslovensky 4. Pramérnyg Cech ro¢né osobnim
elektromobil se jmenoval automobilem najezdi

a. EMA a. 100 tisic kilometr

b. ETA b. 10 tisic kilometr(

c. EVA c. 1000 kilometrt

Tajenka prozrazuje, jaky svét md Sanci
prezit klimatickou zménu...

A CHRONICKE
TAK NEJAK ifz\%‘gg? ZN. MOUKY TAJENKA AUTOIMUNITNI
ONEMOCNENI

SKOLNi

POUZDRO PREMIRA

vV O L VvV O

EXISTUJI ZN.NAAUTE
SVOBODNY OBRUBA
STATEK VYCKAVATI
UsLovi
KOD KENI ANGL. ZKR.
OTACEK ZA
MINUTU
SLOVEN. POLNI
ROKLE MIRA
TUK (NAREC.)
MALA FLETNA
BOJOVA | arR zZPEVAC.
LATKA POP-MUSIC
(CESARIA)
KRIZEM EGYPTSKE SKOTSKE
KRAZEM BOZSTVO sibLo
AKADEMIE VED CAST ZAvoDU
WPz KUSY PAPIRU
RUMUNSKA IOLYMPIISKE HR
ANGL. KYRGYZSKA
ZELEZO REKA
NAPOVEDA: KE
- CITOSLOVCE TAR, EVORA,
NEOBLECENY Upivu RPM, SLE, PTAH,
AYR

fupnzIpN  VXNIATVL
Ay /3¢ /PZ /AL NZIAM ¥IATTSAA

Lehké p
: Budoucnost ma novou podobu.
% elektrické h
- 100% elektrické C40 Recharge
2 |7
] 5 Dojezd az 444 km. Technologie Pixel Light. Interiér bez kiize. Integrovany Google.
Poznejte budoucnost voza Volvo: pIné elektrické C40 Recharge.
4 7
6 |3
9 8
Stredni
8 | 6 7
4
7 2
7 6
1
5 3
3
6 9
Tézké
3
5
6 3
9
4
Pfedpokladana spotieba Volvo C40 Recharge: emise CO, O g/km, spotieba 18,2-19,4 kWh /100 km (WLTP).
Pfedpokladany dojezd 406—444 km (WLTP). Tyto technické Gidaje jsou pouze pfedb&zné a budou upfesnény pozdéji.

Marek Chvojka, Fleet Sales Tel.: +420 724 580 869

VOIVO Ca r CzeCh Repu bI iC S.ILO. K Chotobuzi 333, 251 01 Cestlice E-mail: marek.chvojka@volvocars.com




BMW M440i xDrive Gran Coupé: Spotieba pohvovl/100 RSN
8,5-8,0. Emise CO, v g/km (kombinované): 194-181. M&F odle i P. Obrazek je ilustrativni.
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